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Tájékoztató megjegyzések. 

l. A Fiume hajóforgalmára vonatkozó adatgyűjtés a 
fiumei m. kir. révhivatal által vezetett hajónaplók alapján 
történik. Az adatgyűjtés kiterjed a rakománynyal vagy 
rakomány nélkül érkezett, illetőleg elindult valamennyi 
hajóra, melyeknek tiszta tonnatartalma a 10 tonnát meg­
haladja. Azokat a hajókat, melyeknek tiszta tonnatartalma 
bezárólag 10 tonnáig terjed, a hajónaplókba nem veszik fel 
s így számba nem vehetők. A Fiume-Abbazia, Fiume-Novi, 
Fiume-Cirkvenica és Fiume-Lovrana közt közlekedó, tisztán 
személyszállító hajók a kimutatásokban nem szerepelnek, 
hanem a teljesített járatok száma és a hajók tonnatartalma 
csak j egyzet alakj ában közöltetik. 

Fiuménak a többi magyar kikötővel, továbbá Veglia, 
Cherso, Lussin, Arbe és Pagó szigetekkel, végül az isztriai 
part mentén - Poláig bezúrólag - fekvő kikötőkkel kifejlódó 
hajóforgalma szo111szédos, a megjelölt határokon túl fekvő 

kikötőkkel való forgalom pedig távolsági forgalomnak 
tekintetik. 

Rakomanynyal érkezett vagy elindult hajók alatt 
azokat a hajókat értjük, a melyek a kikötőben kereskedelmi 
műveletet végeznek, vagyis Fiuméba szóló rendeltetéssel 
árút hoznak, illetőleg a fiumei kikötőben árút vesznek fel 
elszállításra. Rakomá11y nélkül (üresen) érkezett vagy el­
indult hajóknak nemcsak a• teljesen üresek tekintetnek, 
hanem azok is, a melyek a kikötőben kereskedelmi műve­
letet nem végeznek, vagyis nem a fiumei kikötőbe rendelt 
árúkkal érkeztek, illetőleg nem a fiumei kikötőben felvett 
árúkkal indultak el. 

A hajóforgalom ezenkívül a hajónem (gőzös és vitor­
lás), a kereskeddmi lobogók és hajózási vállalatok, továbbá 
országok szerint is részletezve van. 

A Magyarországnak és Ausztriának közös kereskedelmi 
tengerészeti lobogója alatt közlekedé hajók a szerint, a 
mint Fiuméban, illetve valamelyik más magyar kikötőben 

vagy valamelyik osztrák kikötőben vannak lajstromozva, 
magyar, illetőleg osztrák lobogó alatt szerepelnek. A magyar 
és osztrák gőzösöknél ezenkívül az Adria, Magyar-horvát, 
Attantica és a Lloyd tengerhajózási r. t. hajóinak forgalma a 
vállalatok szerinti részletezéseknél külön szerepel ; 1906 óta 
az adatoknál azonfelül jegyzet alakjában fel van tüntetve a 
~cunard-Linec angol hajózási társaságnak az észak-amerikai 
kivándorlást közvetítő hajóinak száma és azok tonnatartalma. 
Az •Adria«, az •Atlanticac és a •Lloyd« hajózási vállalat 
által bérelt külfóldi hajók nem !l magyar, illetve osztrák 

lobogó, hanem honosságuknak megfelelő saját lobogójuk 
alatt közlekedvén, ezek forgalma a kimutatásokban a meg­
felelő külföldi lobogó alatt vétetik számba. 

Az érkezésnél felsorolt országok alatt a meghatározott 
menetrend szerint közlekedé hajóknál azt az országot 
értjük, a melynek területén a manetrendben feltüntetett 
eredeti kiindulási kikötő fekszik. A szabadhajózásban pedig 
azt az országot, a honnét a hajó Fiuméba árúk lerakása 
vagy felvétele végett eredetileg kiindult. Az indulásnál 
felsorolt országok alatt a meghatározott menetrend szerint 
közlekedé hajóknál azt az országot értjük, a melynek 
területén a menetrend szerinti legvégső kikötő fekszik, a 
szabadhajózási forgalomban pedig azt az országot, melynek 
területén azon legvégső kikötő fekszik, a hová a hajó 
Fiuméból rakományt szállít, vagy pedig a hová üresen 
(fiumei rakomány nélkül) kereskedelmi művelet czéljából 
elindult. 

2. Fitime tengeri árúforgalmáuak számbavétele a 
hajózási vállalatok, ügynökségek, hajóvezetők stb. által a 
révhivatalnak beszolgáltatott hajóraklevelek (manifesztumok) 
alapján történik; csak a manifeszturnak beszolgáltatására 
nem kötelezett s 10 tonnáig terjedő tonnatartalmú vitorlások 
által lebonyolított árúforgalom vétetik a vámhivatalnál 
gyűjtött adatok alapján számba. Az adatgyűjtés kiterjed 
rnindazokra az árúkra, melyek Fiuméba szóló szállítási 
okmányokkal érkeznek vagy fiumei feladás alapján kiállított 
szállítási okmányokkal vitetnek el. Nem vétetnek fel azonban 
sem a behozatalnál, sem a kivitelnél az u. n. trasbordo 
árúk, vagyis azok a küldemények, a melyeknél a szállítási 
okmányok szerint nem Fiume a rendeltetési kikötő és a 
melyek csak oly ezéiból érkeztek Fiuméba, hogy egy másik 
hajóra átrakatva a tulajdonképeni rendeltetési kikötóbe 
továbbíttassanak. 

Az árúforgalom hajónem (gőzös és vitorlás), a keres­
kedelmi lobogók és hajózási vállalatok, továbbá országok 
és kikötők szerínt van részletezve. A lobogókra és vállala­
tokra nézve az 1. pontban mondottak itt is mérvadók. 

Az országok szerinti csoportosítás a hajórakievelen 
(manifesztumon) feltüntetett azon kikötő alapján történik, 
a hol az a hajó vagy vállalat, mely az árút Fiuméba hozza, 
az árút fel vette, illetőleg a hova az a haj ó vagy vállalat, 
mely az árút Fiuméban felveszi, az árút elszállítja. 

Oly esetekben, a midőn a hajóraklevélból kitünik, hogy 
a hajó vagy a vállalat az árút nem az eredeti feladási 

KS
H 
Kö
ny
vt
ár



6* 

kiköt6ből hozza, illetőleg nem a végleges rendeltetési 
kikötőbe szállítja, a 3. és 5. számú táblázatnál jegyzet 
alakjában közöltetik az az ország is, a melynek területén 
a szállítási okmányon megjelölt eredeti feladási, illetőleg 

végleges rendeltetési kikötő fekszik. 
3. Fiume vasúti árúforgalma a rovatlapok alapján 

vétetik számba. Az adatgyűjtés kiterjed a kikötőben vas­
úton leadott vagy a kikötőben vasúton feladott összes 
küldeményekre. Származási és rendeltetési országnak az az 
ország telintetik, a melynek területén a fuvarlevelen meg­
novezett feladási, illetőleg leadási állomás fekszik. 

4. A Fiume tmgeri és vasiiti árúforgal1nában szerepló 
árúk teljes egyöntetűséggel a vámtarifa 51 tarifaosztályának 
megfelelőleg vannak csoportosítva, az egyes tarifaosztályo­
kon belül csak a legfontosabb árúk vanna~külön kiemelve. 

Egy külön csoportban a nem kereskedelmi árúk 
(visszatérő vagy megtöltés végett küldött üres hordók, 
zsákok és ládák, továbbá podgyász stb.) forgalma is ki 
van mutatva. 

Az árúk tltetmyisége az összes táblázatokban brutto 
súlyban (tehát a göngyölet hozzászámításával) van ki-

mutatva, csupán a 39-42. és 126. stat. számok for­
galma mutattatik ki darabokban. Tankhajókban vagy vasúti 
tartánykocsikban szállitott árúknak csak nettomennyisége 
van számbavéve. 

A darab szarint kimutatott árúk mennyisége a táblá­
zatokban dúlt számjegyekkel szerepel. 

Az értékek a Fiuméban szarvezett helyi érték­
megállapító bizottság által évenkint megállapított kereske­
delmi egységértékek alapján számittattak ki. A nem keres­
kedelmi forgalom csoportjába tartozó árúk nem értékeltetnek. 

5. A közleményben használt rövidítések magyarázata 
a következő : 

gőzös . g. 
vitorlás 
együtt. 
rakomány nélkül 
rakománynyal • 
részvénytársaság 
hajózási vállalat 
métermázsa 
darab ••..• 

v. 
e. 
r. n. 
r. 
r. t. 
h. v. 
q. 
dr b. 

I. 

ÁLTALÁNOS JELENTÉS. 
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A) fiume 1909. évi hajó- és árúforgalmának ismertetése. 

A magyar kereskedelmi tengerészet szempontjá­
ból az 1909. évnek nem volt semmi különösebb fon­
tosságú eseménye. A politikai helyzet útját állta 
annak, hogy a kormány czéltudatos, széleskörű állami 
akczióval a magyar kereskedelmi tengerészet ügyét 
előbbre vigye és vállalataink továbbfejlődését - leg­
alább is megközelitően - oly támogatással biztosítsa, 
mint a milyennek az osztrák és az olasz kereske­
delmi tengerészet örvend. 

A magyar kereskedelmi tengerészet szem~ontjá­

oól kedvezőtlennek kell mondanunk azt az esztendőt, 

a melyben hajóállományunk egyetlen hajóval és egyet­
len regisztertonnával sem gyarapodott, mig ugyan­
abban az évben az osztrák kereskedelmi flotta 33 
hajóval és közel ötezer tonnával gyarapodott és 
különösen az osztrák gőzhajók száma 293-ról 
322-re, tonnatartalmuk pedig 335 ezer tonnáról 343 
ezer tonnára emelkedett. Az évvégi állapotot tekintve, 
hajóink számában tulajdonkép csökkenés állott be. 
A •Photogen« szállítási r. t. ugyanis •Etelka« nevű 

tankhajóját eladta a cs. és kir. haditengerészetnek, 
mely azt naftaszállításra használja; eladásra került 
továbbá az 1874. évből származó egyetlen - 801 
tonnatartalmú, »Poschich« nevű - hosszújáratú vitor­
'Iás-hajónk is. Ezzel szemben hajóállományunk mind­
össze egy 62 tonnatartalmú nagy parthajózási vitor­
lással gyarapodott és pedig az 1893-ban épült »Buon 
Padre«-vel. 

Minthogy egyébként a fiumei kikötővel össze-
függő általános kérdések tekintetében, melyekkel a 

· Fiume 1908. évi hajó- és árúforgalmáról szóló közle­
. mény bevezetésében behatóbban foglalkoztunk, a 
:viszonyok teljesen változatlanok, ezen általános kér­
. dés~k tekintetében az említett közleményre utalunk és 
a következőkben csakis az 1909. év jelenségeivel 
fogunk foglalkozni. 

Fiume 1909. évi hajóforgalma. A fiumei ki­
·kötő hajóforgalma az 1909. évben élénkebb volt, mint 
bármely korábbi esztendőben. Gyarapodás az 1908. 

·évhez képest csak a gőzösök számánál volt; vitorlás 
. ~ev esebb fordult meg a kikötőben, mint az előző év­
ben. A rakománynyal érkezett, illetve a rakománynyal 

elindult hajók forgalma az utolsó két évben a követ­
kező volt: 

Gőzhajók Vitorlások 
tonna- . tonna-

száma tartalma szaroa tartalma 

Érkezés: 
1908........... 6.!l86 1,777.676 um 6USS 
1909........... 7.177 !1,071.98~ 1.493 57.!!\!9 

Induláll: 
1903........... 6.Ma 1,785.UO 1.606 61.18~ 

1909........... 7.013 j ,9!!'7.4.99 1.5l5 6i.153 

Rakomány nélkül vagy legalább is kereskedelmi 
művelet végzése nélkül érkezett azonfelül a kikötőbe 
1909-ben 209 gőzös és 417 vitorlás, elindult pedig 
335 gőzös és 364 vitorlás. A hajóforgalomról közölt 
ezen adatokban ezuttal sem foglaltatnak benne a 
magyar-horvát tengerhajózási r. t.-nak, valamint a 
horvát tengerhajózási r. t.-nak sűrűn közlekedő tisz­
tán személyszállító hajói; ezek száma és tonnatartalma 
1909-ben az érkezésnél a következő volt: 

szám tonnatartalom 
Magyar-horvát tengerhajózási r. t. : 

Fiumc-abbaziai járat. .......... ,..... 6.üi9 
Fiume-abbazia-lovranai járat....... 157 
Fiume-cirkvenicai járat.............. !!5!! 
Fiume-novii járat . • .. .. .. .. .. .. .. .. . 303 

Horvát lengerhajózási r. t. : 
Fiumc-abbaziai járat................. U~7 

4,74,,374. 
8.788 

17.196 
~.558 

115.666 

Az előző évhez képest a magyar-horvát tenger­
hajózási r. t. abbaziai járatainál nagy emelkedés, 
abbazia-lovranai járatainál pedig nagy csökkenés mu­
tatkozik. Ez azzal függ össze, hogy 1908-ban a 
Fiuméból Abbaziába induló hajók jó része próba­
képen Lovranat is érintette; az 1909. évben azonban 
a társaság ezeket a hajókat is csak Abbaziáig járatta, 
a lovranai forgalom ellátására pedig Volosca és 
Lovrana között - Abbazia és Ika érintésével - a 
nyári hónapokban külön hajókat járatott. 

Annak megállapítása végett, hogy a fiumei g/Jz­
hajóforgalomnak a fentiekben mutatkozott nagy emel­
kedése mily körülményekre vezetendő vissza, a gőzö­
söket vállalatok szerint fogjuk részletezni, külön fel­
tüntetésével a szomszédos és távolsági forgalomnak. 
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Ezt a részletezést csak az érkezést illetőleg mutatjuk 
be, mert az indulás adatai nagyban és egészben ha· 
sonló képet adnak. A két év részletes adatai a követ­
kezők: érkezett Fiuméba gőzhajó a 

Magyar-horvát tengerhajózási r. t. 
,Adria • tengerhajózási r. t., •..•... 
Egyéb magyar gőzhaj. vállalatok .. 
Az .Osztrák Lloyd" társaság ...... . 
Egyéb osztrák gözhaj. vállalatok .. . 
Egyéb idegen vállalatok ........... . 

Összesen: 

szomszédos távolsági 
forgalomban 

1908 1909 1908 1909 

3.!KU Ul56 1.3~ U 77 
315 315 

379 3 Rí 38 1,6 

1 1 139 181 
196 581 118 198 

1 1 186 185 

U81 4,,984, U ifi Uln 

Az adatok szerint tehát Fiume hajóforgalmának 
nagy emelkedése az 1909. évben legelső sorban a 
szontszédos forgalomban mutatkozik. Az adatok köze­
lebbi vizsgálatánál azt látjuk, hogy az emelkedés nagy 
része arra a versenyre vezethető vissza, melyet egy 
kisebb osztrák hajózási vállalat, a Ponte-ban székelő 
osztrák-horvát gőzhajózási társaság támasztott a ma­
gyar-horvát tengerhajózási r. t.-nak. Ennek a vállalat­
nak két hajója, a 46 tonnás »Frankopán« és a 47 
tonnás »Kvarner« összesen 463-szor érkezett Fiuméba 
és pedig egyszer rakottan magyar kikötőből, kétszer 
rakomány nélkül osztrák kikötőből és 460-szor rako­
mánynyal osztrák kikötőkből, még pedig legtöbbször 
Bescanuova (235) és Ponte (94) vegliai, valamint 
Neresine (87) Jussini és Arbe kikötőből. Az egyéb 
osztrák gőzhajózási vállalatok alatt a szomszédos for­
galomban 114 érkezéssei szerepel a buccarii czement­
gyárnak »Gladiateur« nevú, osztrák lobogó alait járó 
27 tonnás hajója, mely 104-szer - czementből álló -
rakománynyal, 10-szer pedig rakomány nélkül érke­
zett Buccariból Fiuméba. Érkezett azonfelül négy 
más osztrák gőzhajó rakomány nélkül szomszédos 
magyar és osztrák kikötőkbőL 

Gyarapodás mutatkozik a magyar-horvát tenger­
hajózási r.-t. szomszédos forgalmában is és pedig 
különösen az osztrák kikötőkből érkezett hajók szá­
mánál; a növekedés talán leginkább az 1909. év­
ben ujonnan rendszeresített rabazi járatokkal :.függ 
össze. Az egyéb magyar hajózási vállalatok alatt a 
szomszédos forgalomban szinte kizárólag a Zenggben 
székelő horvát tengerhajózási társaság értendő, mely 
leginkább Zengg és Fiume közt teljesít járatokat 
Végül a Lloyd egy hajója rakománnyal és egy olasz 
gőzhajó rakomány nélkül érkezett szomszédos kikö­
tőből Fiuméba. 

A magyar-horvát tengerhajózási r.-t.-nak a távolsági 
forgalomban érkezett hajói közül 1.066 indult isztriai 
és dalmát kikötőkből, 389 olasz kikötőkből, 20 Obotti­
ból és egy-egy Dulcignoból és AntivaribóL Az előző 

évhez képest csak az osztrák kikötőkből érkezett gőz­
hajók száma nagyobbodott; különösen hozzájárulhatott 
ehhez a rovignoi járatok rendszeresítése. Az •Adria« 

hajóforgalma - miként azt az érkezettjáratok számá­
nak változatlausága is mutatja - az 1909. évben is 
teljesen azt a szerződésszerű állapotot tükrözteti vissza, 
melyet az )908. évi közlernény bevezető részében rész­
letesen ismertettünk Mindössze csak az indulási kikö­
tőknek országok szerinti megoszlásában mutatkoznak 
- a szállítási üzlet változó esélyeinek megfelelően -
az 1908. évhez képest némi eltolódások. Mint elütő 
jelenség csak annyi említendő, hogy az »Adria« egy 
hajója is résztvett az 1909. évben az orosz búza 
importjában. Az »Adria« hajóforgalmában szereplő 
315 gőzös közül egyébként csak 217 volt a társulat 
saját hajója; a többi tulajdonkép angol (67) és német 
(31) tulajdonban levő hajó, melyek mint az »Adria« 
szerződéses gőzösei érkeztek egyrészt Liverpoolból és 
Hullból másrészt pedig HamburgbóL Az egyéb magyar ' •' , . 
vállalatok hajói közül az •Atlantica« tengerhaJOZaSl 
r.-t.-nak hat saját haj ó ja 17 útban és tiz bérelt 
(kilencz angol és egy görög) hajója 10 útban érke­
zett Angliából és pedig túlnyomóan Hullból és New­
portbóL Angliából - túlnyomóan Burntislandból -
érkezett azonfelűl a magyar-horvát szabadhajózási 
r.-t.-nak két hajója három útban, a Copaitich-válla­
latnak egy hajója két útban és a magyar-keleti tenger­
hajózási r.-t.-nak két hajója egy-egy útban. Brit­
Indiából érkezett az »Orient« magyar tengerhajózási 
r.-t.-nak és a magyar-horvát szabadhajózási r.-t.-nak 
három-három hajója összesen 6 útban, Oroszorsz'ág­
ból az »Orient« két hajója búzávalés-utolsó izben­
a »Photogen« r.-t. ~>Etelka« tankhajója félig finomí­
tott petroleummal, végül egy-egy magyar hajó érkezett 
még Franczia-Indokinából, Olaszországból (üresen) és 
AusztriábóL 

Nagy emelkedést látunk az •Osztrák Lloyd« gőzö­
seinek számánál is ; ez legelső sorban bizonyára azzal 
a fellendüléssel függ össze, mely a Lloyd levantei 
forgalmában a török boykott megszüntével körülbelül 
1909. tavaszától kezdve mutatkozott, de része van 
ezen növekedésben annak is, hogy az 1909. év máso­
dik felében az orosz és aldunai kikötőkből megindult 
nagy búzaszállítmányok sok fuvart biztosítottak a Lloyd­
nak Fiume számára. A Lloydnak 26 gőzöse érkezett 
Ausztriából (Triesztből) és ·pedig 14 rakománynyal, 
12 rakomány nélkül, 48 gőzöse Európai Törökország­
ból (Konstantinápolyból) és pedig 37 rakománynyal, 
11 rakomány nélkül, 28 gőzös Ázsiai Törökországból 
(Mersinából) és pedig 24 rakománynyal, 4 rakomány 
nélkül, 25 gőzöse Brit-Indiából (Calcuttából és Bom­
bayból), közöttük egy rakomány nélkül, 18 gőzőse 
Romániából (Brailából), közöttük egy=rakomány nélkül, 
12 gőzöse Japánból (Kobeból) rakománynyal, 11 gőzöse 
Braziliából (Santosból), egynek kivételével rakomány­
nyal, 9 gőzöse Oroszországból (Batumból) rakomány­
nyal, végül 4 gózöse Egyiptomból (Alexandriából) 
és pedig kettő rakománynyal, kettő rakomány nélkül. 

·A Lloyd gőzöseinek ezen megoszlása származási 
országok szerint a korábbi években kimutatott adatok­
tól lényegesen eltér. A Lloyd levantei és kelet-ázsiai 
járataiban érkezett azon hajóknak származási országa 
ugyanis, melyek Fiume előtt Triesztet érintik, korábban 
nem a menetrend szerinti eredeti kiindulási kikötö 
alapján határoztatott meg, hanem azok tévesen Ausztria 
alatt mutattattak ki. 

Az egyéb osztrák gőzhajózási vállalatok hajóinál 
gyarapodás tulajdonkép csak az Ausztriából való 
érkezésnél mutatkozik; osztrák kikötőkből 154 ily gőz­
hajó érkezett, ezek közül 19 rakomány nélkül. A 
rakománynyal érkezett gőzösök közül 76 érkezéssei 
szerepel a »Hrvacka Plovidba~ nevű spalatói társaság 
két hajója, melyek Metkovié és Fiume közt teljesí­
tenek járatokat, 27 érkezéssei az »Austro-Americana«, 
melynek hajói Triesztből érkeznek árúk leadása és 
felvétele végett. Osztrák lobogó alatt érkezett továbbá 
- rakománynyal - az Egyesült-Anarnokból 15 hajó 
(New-York ból, Tampaból, Savannahból,• New-Orleans­
ból, Galvestonból), Angliából 11 hajó (New-Castleból, 
Methilből, Hullból és Cardiffból), Argentinából (Buenos­
Ayresből) 3 hajó, Algírból (Boneból) 5 hajó, Görög .. 
országból (Stratosból) egy hajó és végre Olaszország­
ból (leginkább Cataniából és Porto Nogaroból) 9 hajó, 
közöttük három rakomány nélkül. Az Amerikából 
érkezett gőzösök kivétel nélkül a »Austro-Americana» 
hajói voltak. 

Egyéb idegen hajók közül legnagyobb számmal 
- az 1909. évben 104 - olasz gőzhajók érkeznek 
Fiuméba; 51 ily gőzhajó érkezett olasz kikötőkből (leg­
inkább Bariból, Siracusából, Cataniaból stb.) és pedig 
15 rakomány nélkül, 30 gőzhajó Ausztriából (legtöbb 
rakomány nélkül Triesztból árúfelvétel végett), 11 gőz­

hajó Brit-Indiából (Calcuttából), 5 gőzhajój Tuniszból 
(leginkább Sfaxból), 2 haj ó Al girból (Bone ból), kettő 

Spanyolországból (Huelvából), végül egy-egy Orosz­
országból (Berdjanskból), Törökországból (Kavallából) 
és Francziaországból (Marseilleből). A Fiuméba érkezett 
angol gőzhajók száma (a szerződéses és bérelt hajó­
kon kivül) 51 volt; ebből azonban 25 volt a Cunard 
Line-nek az északamérikai kivándorlási járatokat telje­
sítő hajója. Más angol gőzhajó 9 jött angol kikötőkből, 
12 Brit-Indiából, 3 az EgyesültÁllamokból, egy-egy 
Chileból (Iquiqueből) és a Filippini szigetekről (Manillá­
ból). Érkezett továbbá a szerzödéses és bérelt hajókon 

·kivül 11 német gőzös (és pedig 6 Hamburgból, 3 Ant­
werpenből és egy-egy Amsterdamból és Buenos-Ayres­
ból), 5 görög gőzös (kettő Feodosiából, egy Skiendykből, 
egy Rosarioból és egy - rakomány nélkül - Trieszt­
ből), 4 norvég gőzös (kettő Brit-Indiából, eg.y Shanghai­
ból és egy- rakomány nélkül- Velenczéből), 3 dán 

. >gőzös (kettő rakomány nélkül olasz kikötőkből és egy 
'rakománynyal Angliából), 2 spanyol gőzös (Gravosaból 
és'Velenczéből rakomány nélkül), 2 török gőzös (rako-
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mány nélkül Triesztből), végül egy-egy orosz {Tagan­
rogból), svéd (Zwijndrechtből) és belga gőzös (rako­
mány nélkül Ravennából). Megjegyzendő, hogy a 
német hajók egy része a hamburgi Horn-vállalat 
tulajdonában van, mely vállalat 1909. junius havában 
rendes · járatokat létesített Hamburgból (Antwerpen, 
Oran, Algír, Bari, Ancona, Velencze és Trieszt érin­
tésével Fiuméba. 

A vitorlások forgalmából az 1909. évben is az 
osztrák és olasz vitorlásokra esik a legnagyobb rész. , 
Érkezeit ugyanis Fiuméba a 

osztrák vitorlás .............. . 
olasz • .............. . 
magyar 
egyéb 

................ 
» •••.•••••••.••• 

szomszédos távolsági 
forgalomban 
381 51.5 
111 757 

Az osztrák vitorlások közül 894 dalmát és isztriai 
kikötőkből, a többi olasz és magyar kikötőkből érke­
zett ; egy nagyobb osztrák vitorlás azonfelül Franczia­
országból, Les Salins d'Hyeresből fát hozott. Az 
olasz vitorlások közül 690 érkezett olasz kikötőkből, 
133 osztrák kikötőkből és 37 magyar kikötőkből ; egy 
olasz vitorlás Marseilleből, kettő Boneból érkezett, 
végül egy olasz vitorlás Ázsiai Törökországból valloneát, 
kettő Trinidadból aszfaltot, egy-egy olasz vitorlás 
pedig Argentinából quebrachofát és Chileből salétromot 
hozott. A magyar vitorlások kizárólag osztrák és 
magyar kikötőkhól érkeztek. Jönnek még Fiuméba 
görög és török vitorlások, még pedig leginkább olasz, 
osztrák, görög és török kikötőkbőL 

Fiume 1909. évi hajóforgalmát teljesen behatóan 
egyébként a részletes kimutatások 1. és 2. táblázata 
mutatja be; fel van tűntetve a rakománynyal és a rako­
mány nélkül érkezett gőzösök és vitorlások száma és 
tonna tartalma, országok, ,vállalatok és lobogók szerint. 
A lobogók szerinti részletezéshez ezúttal is azt a meg­
jegyzést kell fűznünk, hogy annak adatai általában 
megegyeznek a különbözó nemzetbeli vállalatok szerinti 
részletezés adataival ; eltérés csak annyiban van, hogy 
az »Adria«-társaság szerződéses angol és német hajói, 
az »Atlantica«·társaság bérelt angol és görög hajói, 
végül az indulásnál az osztrák •Lloyd« szerződéses 
olasz gőzösei - melyek saját nemzetbeli lobogójuk 
alatt közlekednek - az angol, német, görög, illetve 
olasz hajók alatt vannak számba véve. 

Ebben a közleményben is a 28*-34* oldalokon 
levő összehasonlító táblázatok több évre visszamenő 
bő adatokat tartalmaznak Fiume hajóforgalmáróL 

Fiume 1909. évi tengeri árúforgalma. Fiume 
tengeri árúforgalma az 1909. évben a behozatalnál 
emelkedést, a kivitelnél pedig csökkenést mutat az 
előző évhez képest. A behozatal emelkedése több 
okra vezethető viss.za. A legfontosabb ezek közt a 
szerződéses vámterületnek 1909. évi rendkívűli import-
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szükséglete búzából, melynek következtében Fiuméba 
is annyi idegen búzát hoztak, mint talán eddig egy 
esztendőben sem. Tetemesen hozzájárult a behozatal 
emeléséhez a tengerentúli olajos magvaknak a hazai 
növényolajgyártás fejlődésével gyorsan növekvő im­
partja, az egyiptomi és indiai pamut fokozódott be­
hozatala, a hazai műtrágyagyártásnak emelkedő nyers 
foszfát-szükséglete és az angol kőszén-importnak újbóli 
nagyobbodása. A kivitel csökkenésének két fontos oka 
van : az egyik az indiai czukorüzlet kedvezőtlen ala­
kulása, a másik az osztrák tengerpartra irányuló 
gabonaexportnak erős hanyatlása. 

A forgalom főeredményeit a következő számok 
mutatják: 

Behozatal 

Kivitel 

{ 
1908 •.•.•. 
1909 •••••. 

f 1908 .••••• 
l 1909 ••..•. 

Mennyiség . 
méter- Erték 

mázsákban darabokban koronákban 

6,593.771 7.889 131,880.749 
8,4W/!79 5.~ 145,55~501 

8,253.07' 3.67!! 179,878.W5 
7,713.7a 5.ou 168,660.772 

Fiume tengeri árúforgalmának származas~ és 
rendeltetési országok szerinti megoszlása is az 1908. 
évhez képest több érdekes eltolódást mutat. Az ada­
toknak ismertetése előtt ezúttal is ki kell emelnünk, 
hogy a forgalomnak származási és rendeltetési országok 
szerinti csoportosításánál nem az eredeti feladás avagy 
a végleges leadás helye irányadó, hanem az, hogy az 
árút a vállalat mely kikötőből hozta Fiuméba, illetve 
mely kikötőbe szállította Fiuméból. 

A fiumei tengeri árúforgalom értékösszege az 
utolsó két évben a következőkép oszlott meg országok 
szerint: 

Behozatal Kivitel 
értéke ezer koronákban 

1908 1909 1908 1909 

Magyarország ..•..... 3.588 3.048 10.866 1U49 

Ausztria ......•.••...• !!3.381 !!1.'!07 38.562 38. t-51 

Németország •..•..•.• US!! '-~91 59!! 865 

Olaszország ......... 9.690 10.!!40 !!0.803 i!3.U8 
Francziaország ...•••. il. 761 3.0&7 10.873 8.301 

Spanyolország •••.••. 999 1.3!!0 !!.il!!1 !!.775 

Portugália •..•....•.•. 16 139 4.531 4,.11!!0 
Hollandia .••........•. 16 916 4.667 3.837 

Nagy-Britannia ..•..•• 1Uü 10.835 !!6.663 !!1.998 

Oroszország •.••..•..• 7&7 &.776 793 118 

Európai Törökország. 3.9W S.il9& 3.11~ U0 5 

Ázsiai Törökország ..• 2.!!34 !!.051 3.400 5.567 

Brit-India ...•......•.• 29.750 S1.6U 25.~~ 13.640 

Egyiptom ..•.....•... 1.881 il.6!!6 ~.110 3.970 

Ész.-Am. Egyesült-
allamok ..•......•. W.876 !!5.711 1~.991 14.66!! 

Argentína ...•...••... a.~ 4.~& !!6\! 468 

Egyéb országok •..••. 10.36!! 1&.99' 12.060 10.687 

A többi magyar kikötőből származó behozatalnak 
csökkenése azzal függ össze, hogy 1909-ben ennek a 
·forgalomnak legfontosabb árújából, a zenggi m. kir. 
dohánygyárban készülő dohánygyártmányokból körül­
belül félmillió K-val kisebb értékű szállítmányok érkeztek 

Fiuméba. Erős növekedést látunk viszont a Buccariból 
jövő czementszállítmány~knál, mert az Hl09. esztendő 
volt a buccari-í czementgyárnak első teljes üzemi éve. A 
kiviteli forgalom, mely Zengg, Karlopágó és Cirkvenica 
felé a legélénkebb, ezuttal is a tömegfogyasztás tárgyait 
képező iparczikkeken kivül leginkább lisztből és kuko­
riczából állott. 

Az osztrák kikötőkkel való forgalomnak ismerte­
tésénél ezuttal lemondunk annak újabb megvilágításá­
ról, hogy a fiumei kikötőnek mekkora szerepe van az 
osztrák tengerpart, különösen pedig Dalmáczia árúfor­
galmában; ezen kérdés tekintetében az előző évi köz­
lernény bevezető szövegében mondottakra utalunk. 
Ez évben is közöljük azonban a fiumei forgalom meg­
oszlását az isztriai és a dalmát partvidék közt. A darab 
szerint kimutatott árúk lényegtelen forgalmát mellőzve 
volt a 

behozatal kivitel 
méter- o/o móter- O fo 

~ mázsa mázsa 

. t .. kik" "k { 1908" ..... 51\!.063 1.3"1 509.618 oo·o 
lSZ na1 oto .... \ 1909 •.•.•. ,65.93~ 38'6 ,6&.833 3\!"6 

d Imát kik Tk f 1908 · ...•• 677.M1 56"9 1,191.739 70"0 

a 0 0 
• • • • \ 1909 ••.••• 740.817 61"4. 963.066 67•& 

Az isztriai partvidékről származó behozatalnak 
csökkenése azzal függ össze, hogy 1909-ben a valpi­
docchioi barnaszénből kisebb mennyiséget hoztak 
Fiméba; a kivitelnek kisebbedése pedig leginkább arra 
vezethető vissza, hogy 1909-benjóval kevesebb búzát és 
kukoriczát szállitottak Rovignoba:és kevesebb kénkovan­
dat transitáltak Triesztbe, mint az előző évben. Egyéb­
ként az isztriai kikötőkkel való forgalom változatlan 
képet mutat. A behozatalban kiemelkednek a Trieszt­
ből érkező árúk (kávé, olajok, stb.) a parenzoi 
bor, a rovignoi pálinka és a pi ran o i főttsó, a kivitel­
ben lisztszállítmányok Polába, Lovranaba, Lussinpicco­
loba, vaspléh-szállítmányok Polába, kukoriczaszállítmá­
nyok Parenzoba, Rabazba stb. 

A dalmát behozatalnak emelkedése a bor- és a 
czementszállítmányok némi növekedésével függ össze. 
A kivitelnek nagy visszaesése legelsősorban a búzánál 
és a kukoriczánál mutatkozik ; errejellemző az az adat, 
hogy míg például 1908-ban Metkoviéba - főleg her­
czegovinai rendeltetéssel- 104.204 q kukoriczát szál­
lítottak, addig 1909-ben ezek a szá11ítmányok csak 
36.495 q-t tettek. A dalmát kikötők közül 1909-ben 
is Sebenico (barnaszénnel és kalciumkarbiddal), Spalato 
( czementtel és borral), Vallegrande, Fort' Opus, Gelsa, 
Cittavecchia (mind borral) szolgáltatták a legtöbb árút 
Fiume számára, míg a kivitelben Metkovié, Spalato, 
Sebenico, Zara, Macarsca, Cattaro, Ragusa és Obbrovazzo 
számára volt a legtöbb szállítmány. 

A német behozatalnak számottevő emelkedése két 
körülménynyel függ össze : az egyik az, hogy 1909-ben 
Hamburgból kivételesen sok vörösrezet és nyers ónt 

hoztak Fiuméba, a másik pedig az, hogy ugyancsak 
Hamburgból körülbelül 50 ezer q német búzát impor­
táltak. 

Az olasz behozatalnak főczikkei 1909-ben is a 
szicziliai kikötőkből (Catania, Messina, Siracusa, Porto 
Empedocle, Palermo, Licata) jövő narancs, czitrom, 
kén és aszfalt, a Velenczéből jövő kender, korpa, 
hántolt rizs, a Genuából hozott gesztenyefakivonat 
Mennyiség szerint nagyon latba esik az a nagy be­
hozatal téglákból, cserépzsindelyekből, homokból és 
e félékból is, melyeket -jórészt vitorlások - a közeli 
Ravenna, Ancona, Cesenatico, Senigallia, Chioggia, 
Rimini, Pesara kikötőkból hoznak. Kivételesen nagy 
volt 1909-ben a Porto Nogaroból hozott szuperfoszfát 
mennyisége. A kivitel nagyobbodása leginkább a fánál, 
paraffinnál és malátánál mutatkozik. Nagy piaczai a 
fának Catania, Messina, Nápoly, Palermo, Ancona, 
Ravenna, Reggio di Calabria és Velencze; ezek mellett 
azonban még igen sok kisebb kikötőbe is van állan­
dóan tekintélyes forgalom, különösen fürészelt bükk­
fából és fenyőfából. Anconába ezenkívül még sok 
babot, faszenet, malátát és celluloset, Bariba, Nápolyba, 
Palermo ba és Gataniába babot, . Genuába, valamint 
Nápolyba is, paraffint és keserüvizet, Ravennába ma­
látát és faszenet, végűl Velenczébe malátát, czukrot, 
babot, paraffint, ásványvizet és celluloset szállítanak. 

A franczia behozatal, mely a Bordeauxból szár­
mazó gyantán kivül majdnem egészen Marseilleből 

érkezik, 1909-ben is Jeginkább pálma- és kókuszdió­
olajból, raffiaháncsból, ferromangánból stb. állott. A 
kivitel erős visszaesése elsősorban a faexportnak újabbi 
nagy hanyatlásával függ össze; de erősen csökkent 
a lisztkivítél is, úgy hogy az 1909-ben nem volt 
sokkal több mint egy hatoda a négy év előtt franczia 
kikötőkbe szállított lisztmennyiségnek. Lendületet vett 
ismét 1909-ben a babkivitel ; kivételes export volt 
azonfelül magyar kendermagvakbóL Megemlítendő az 
is, hogy 1909-ben nem Marseillebe, hanem Rouenba 
volt legtöbb kiviteli szállítmány. 

Spanyolországból sokkal több paprika érkezett 
Valenciából, mint az 1908. évben és erősen megnöve­
kedett a Barcelonából és Malagából hozott szárított 
czukorrépaszeletek mennyisége is. Huelvai kénkovandot 
és valenciai nyersrizst ellenben jóval kevesebbet impor­
táltak, mint az előző évben. A kivitel emelkedésében 
egyforma része van a megmunkált fának és a dohány­
nak. Különösen Santander és Valencia kikötők számára 
volt jóval több szállitmány, mint az előző évben. 

A portugál rendeltetésű kivitelnek főczikke ezuttal 
is a homok- és kristályczukor volt ; ezenkívül még 
Liszahonba babot, Oportoba hántolt rizst és Leixoesba 
dongát szállitanak. 

A holland behazatalt nagy szuperfoszfát-szállit­
mányok szöktették fel, melyek Amsterdamból és Zwijnd­
;echtből érkeztek. A kivitel csökkenése első sorban az 
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árpánál és lisztnél mutatkozik ; mindegyik árúból körül­
belül 800 ezer koronával kevesebbet exportáltak holland 
kikötőkbe, mint 1908-ban. Nagy lendületet vett viszont 
a babkivitel Hollandia felé. A tárgyalt esztendőben is 
a le~nagyobb kiviteli szállítmányok Rotterdam számára 
voltak. 

Nagy-Britanniából sokkal kevesebb rézgálicz és 
nyersfém, viszont jóval több kőszén érkezett, mint 
1908 -ban. A kőszén legfontosabb származási kikötői 

Hull, Methil, Newport, Burntisland, New-Castle on Tyne, 
Grimsby és Cardiff; az egyéb fontosabb importczikkek 
közül a rézgálicz leginkább Liverpoolból, gépek és 
cserzőanyagkivonatok leginkább Glasgowból, nyersvas 
Middlesbroughból és vaspléhek Swanseaból érkeznek. A 
nyersczukor, bab és keményítő kivételével majdnem 
valamennyi fontosabb kiviteli árúból kevesebbet szál­
lítottak angol kikötőkbe, mint az előző évben ; külö­
nösen nagy a csökkenés lisztnél, paraffinnál, árpánál 
stb. Jellemző adatok ebből a körből a következők: 

Glasgowba 1908-ban 41.823 q lisztet vittek, 1909-ben 
csak 11.932 q-t, Londonba 1908-ban szállÍtottak 
57.133 q lisztet, 1909-ben csak 31.255 q-t. 

Az orosz kikötőkból származó behozatalnak ki­
vételes magassága a búzaimporttal függ össze. A kivitel 
visszaesése abban találj a okát, hogy 1908-ban nagyobb 
értéku nyersbőröket szállítottak Oroszországba. 

f-Hrópai Törökországból 1909-ben is csak dohány­
ból volt nagyobb értékü behozatal, mely Kavalla és 
Szaloniki kikötőkből származik. A kivitel emelkedése 
a homok- és kristályczukor exportjának fellendüléséber. 
találja forrását; ennek a forgalomnak növekedésére jel­
lemző például az az adat, hogy Konstantinápolyba 
1908-ban 1.015 q, 1909-ben pedig 35.125 q homok­
és kristályczukrot szállítottak. 

Azsiai Törökországból - Samsun kikötőből -
1909-ben kevesebb dohány érkezett, mint az előző évben ; 
ez magyarázza a behozatal értékösszegének csökke­
nését. A kiviteli forgalom nagy növekedése itt is az 
újból fellendült homok· és kristályczukor-exportra 
vezethető vissza, mely különösen Szmirna és Beirut 
kikötők felé öltött nagy arányokat. 

Brit-Indiából ismét növekedett a hántolatlan rizs 
és az olajos magvak behozatala, azonfelül pamutból is 
kétszer akkora mennyiséget hoztak be, mint 1908-ban. 
A kivitel nagy visszaesése a czukorüzlet alakulásával 
függ össze: az 1909. évben ugyanis félannyi czukrot 
sem exportáltunk az indiai piaczra, mint 1908-ban, 
a mikor ott kivételesen kedvező konjunktura nyilott 
czukoriparunk számára. Különösen nagy a csökkenés 
a Bombay és Karachi kikötőkbe szállított homok- és 
kristályczukor mennyiségénél ; ebből az árúból Bom­
bayba szállÍtottak 1908-ban 194.780 q-t, a tárgyalt 
esztendőben csak 70.364 q-t, Karachiba pedig vittek 
1908-ban 472.529 q-t, 1909-ben csak 191.031 q-t. 

Az égyiptomi behozatal emelkedése az onnét 
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A kávé behozatalánál emelkedést látunk ; volt származó pamut fokozott importjával függ össze ; a 
ldvitelt pedig a czukorexport kedvező konjunkturája ugyanis az import 

l end í tette fel. 
Az Észak-Amerikai Egyesült-Allamokból származó 1908-ban ............ . 

j909-ben ............ . 

métermázsa 
i6.5U 
31.668 

korona 
3,5~.4-3! 

3,901.910 
import növekedése elsŐ sorban a foszfátföldek, azon­
kívül a nyersfémek gyarapodott behozatalával függ 
össze de része volt az értékösszeg emelésében a 

' pamut drágulásának is. A kivitel gyarapodásában négy 
árúnak van legnagyobb része: mindenekelőtt a bab· 
nak, melynek a már 1908-ban is rendkívül nagy ~ex­
portja a tárgyalt esztendőben újból emelkedett, azon­
kívül a magnesitnak, a nyersbőröknek és a czirok-

szalmának. 
Argenti11ából erősen növekedett a quebrachofa-

kivonat behozatala; több évi megszakítás után be­
hoztak ismét La Plata-kukoriczát is, importáltak továbbá 
első izben - az új fiumei cserzőanyaggyár számára -
quebrachofát is. Az 1909-ben is jelentéktelen kivitelnek 
kiemelkedő két árúja bab és czukor volt. 

Orvendetes ebben az emelkedésben az, hogy a 
többlet a tengerentúli termelési helyekről közvetlenül 
behozott kávénál mutatkozik; így közvetlen ül Braziliá­
ból 1908·ban 11.298 q-t, 1909-ben 16.686 q-t szállí­
tottak Fiuméba, azonkívűl pedig utóbbi esztendőben 
Genuában és New-Yorkban való átrakodással még 
1.363 q braziliai kávé érkezett. Növekvő jelentősége 
van a közép-amerikai kávéfajták importjának is ; 
1909-ben guatemalai, portoricoi, nicaraguai stb. kikö­
tőkből összesen 2.263 q kávét hoztak be, és pedig 
közvetlen járatok hiányában leginkább New-Yorkban, 
Hamburgban és Genuában való átrakodássaL A Fiu­
roéba hozott kávénak fenmaradó része leginkább a 
trieszti, hamburgi és londoni kereskedelem közvetíté­
sével érkezik ; megjegyzendő egyébként, hogy Trieszt­
ből nemcsak tengeren hoztak 4.733 q kávét, hanem 
vasúton is 5.611 q-t szállítottak Fiuméba. A fiumei 
kávéimport növekedése ellenére is a magyar közvetlen 
gyarmatárú-kereskedelem megerősödése tekintetében 
még igen kevés a haladás ; 1909-ben is körülbelűl 
négyszer annyi kávét vásároltunk Trieszt közvetítésével, 
mint a mekkora a közvetlen ű! Fi um én át behozott kávé 

Az eddigiekben nem említett országok közül 
figyelmet érdemel még a forgalom Belgiummal, mely 
kizárólag Antwerpen kikötővel bonyolódik le. Főczikke 
a behozatalnak a thomassalak, a kivitelnek a tölgy­
fürészárú. Kivételesen nagy volt az 1909. évi beho· 
zatal román kikötőkből, főleg Brailából, honnét búzát 
és a rendesnél jóval több kukoriczát hoztak. A Földközi 
tengerben fekvő brit birtokokkal Fiuménak 1909-ben is 
jóformán kizárólag kiviteli forgalma volt, melynek fő­
czikke a czukor. A forgalomnak körülbelül három­
negyedrésze Máltával bonyolódik le, a többi Gibral­
tárral; Cziprus szigetére a kivitel nagyon jelentéktelen. 
Nagyon emelkedett az ázsiai franczia birtokokból 
származó behozatal, mert Saigonból jóval több rizst 
importáltak, mint 1908-ban. Kivitelünk ezekbe a ki­
kötőkbe nincs. Közel egy millió K-val nőtt meg a 
Kinából származó behozatal is, mert Shanghaiból nagy­
mennyiségű sesammag és arachiddió érkezett. A kivitel 
főczikke ezuttal is a paraffin volt. Kivételes magasságot 
mutat a tuniszi behozatal, mert Bisertából és Tunisz­
ból egy millió K értékű ólomércz érkezett. Az algiri 
behozatal is 1909-ben valamivel nagyobb volt a ren­
desnél; az import íoczikke ezuttal is a Bone-ból szár­
mazó foszfátföld volt. Emelkedett a bra·dliai behozatal 
is, mert jóval több kávé érkezett, mint az előző év­
ben ; a lisztkivitel hanyatlása folytán ellenben az export 
összege 2·7 millió K-ról alig 1·6 millió K-ra csökkent. 
Végül a tárgyalt esztendőben is volt Fiuménak tetemes 
salétrombehozatala Iquique és Taltal chilei k~kötőkből. 

Fiume tengeri árúforgalmának közelebbi jelle:n­
zésére ezúttal is részletesebben kivánunk foglalkozni 
mindazokkal az árúkkal, melyek a fiumei forgalomban 
kiemelkedő jelentőséggel bírnak, lehetőleg kiemelésével 
azoknak a mozzanatoknak, melyek a forgalomnak 
az előző évhez képest mutatkozó változását magya­

rázzák. 

mennyisége. 
A fiumei közvetítő kereskedelem körülbelűl kizá­

rólag a belföldre és Ausztriába szállít kávét. Az el­
szállításoknak kisebb része az, mely a közeli magyar 
és osztrák kikötÖkbe irányul. Kerek 30°/o-ot - 7.746 
q-t - Budapestre és ugyancsak nagy mennyiséget -
4.252 q-t - Bécsbe vittek. Nagyobb jelentőségű 
még a kávékereskedelem Horvát-Szlavonországok, 
egyes vidéld központok (Nagyvárad, Kassa, stb.), 
továbbá Ausztriának délalpesi tartományai felé. 

Elég nagy emelkedés van a naran_cs és czitrom 
behozatalánál is; érkezett ugyanis Fiuméba tengeren : 

métermázsa korona értékben 

1908-ban .......... .. 139.6M 2,0U.983 

1909-ben .......... .. 157,,79 2,01.7.ti7 

A behazatali értékösszeg változatlausága -az im­
portált mennyiség tetemes növekedése mellett - azzal 
függ össze, hogy a behozott árú egységértéke az 
előzó évihez képest alacsonyabban állapíttatott meg, 
mert tekintetbe kellett venni azt, hogy a Fiumén át 
importált árúban igen sok a válogatatlan, selejtes déli 
gyümölcs. Messina pusztulásával összefüggő érdekes 
jelenségként emelhetjük ki azt, hogy míg a földrengés 
által sújtott kikötőből 1908-ban 31.715 q narancsot 
és czitromot hoztak be, addig 1909-ben ez az import 

·11.821 q-ra csökkent, viszont a cataniai behozatal 
91 ezer q-ról 134 ezer q-ra emelkedett. 

A fiumei kikötő narancsot és czitromot jóformán 
kizárólag csak a belföld számára közvetít ; kevés megy 
a közeli osztrák kikötőkbe, továbbá Bécsbe, Boszniába 
és Szerbiába. A belróldre továbbított árúnak- 120.439 
q-nak - több mint 3/4-ed részét Budapestre hozzák, 
hol- mint ismeretes - nagyobb szabású déligyümölcs­
aukcziók tartatnak. 

Az előző évitől lényegesen eltérő képet mutat 
Fiume 1909. évi czukor-kivitele: kivittek 

t908-ban .... 1,817.117 métermázsát 4-9,655.015 Kértékben 
1909-ben.... 1,329,807 ,. 38,54-1.099 ~ " 

A nagy csökkenés arra vezethető vissza, hogy 
1908-ban, mint azt az előző évi közleményben kiemeltük, 
Brit-Indiában és az Észak-Amerikai Egyesült-AUarnok­
ban kivételesen kedvező konjunktura nyilott a magyar 
czukoripar számára. A tárgyalt esztendőben a forgalom 
ezekre a piaczokra rendes medrébe tért vissza ; Brit­
Indiában csökkentek az árak, Kubában pedig az 
1907/8. évi 963 ezer tonnával szemben az 1908/9. 
termelési évben 1· 5 millió tonna nádczukrot termeltek, 
úgy, hogy az Unió is kevésbé kereste az európai árút. 
Ezért látjuk, hogy a Fiuméból britindiai kikötökbe 
szállított czukormennyiség (főleg homok- és kristály­
czukor) az 1908. évi 874 ezer q-ról 426 ezer q-ra és 
az északamerikai Unióba vitt nyersczukor 138 ezer 
q-ról 10 ezer q-ra csökkent. 

Viszont nagyon fellendúlt a levantei czukorüzlet ; 
a boykott megszüntével a török piaczokon jó árak 
mellett szivesen vették árúnkat, annál is inkább, mert 
az orosz czukortermelés csökkenése folytán ennek 
versenye kevésbé volt érezhető ; Egyiptomban pedig az 
importüzlet azért volt élénk, mert ott két esztendőn 
át a nádczukortermés gyenge hozaroot adott. Ezt mu­
tatják adataink is, melyek szerint a török birodalom 
kikötőibe 1908·ban 50 ezer q-t, 1909-ben pedig 157 
ezer q-t vittek, hasonlóan Egyiptomba is 1908-ban 12 
ezer q-t, a tárgyalt évben ellenben 76 ezer q-t szállítottak. 

Az angol rendeltetésű nyersczukor-szállítmányok 
- mintegy 430 ezer q - nagyobbak voltak az előző 
évieknél, viszont teljesen elmaradt az 1908. évihez 
hasonló homok- és kristályczukor-export Angliába. 
A portugál üzlet nagyjában ugyanolyan méretú volt 
mint 1908-ban. ' 

A levantei czukorüzletnek fellendülése termé­
szetesen első sorban Trieszt czukorforgalmának 
vált előnyére. Az előző évi közleményben kiemeltük 
azt a kivételes jelenséget, hogy 1908-ban a fiumei 
c~orexport meghaladta a trieszti elszállításokat A 
targyalt évben ismét Trieszt forgalma volt nagyobb 
am 'b ' enny1 en az az előző évi 1·2 millió q-ról 1'4 millió 
q~ra em~lkedett. Annak jellemzésére egyébként, hogy 
11Z osztrak czukorkivitel szempontjából mennyivel na-
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gyobb fontossága van az Elba-hajózásnak, elegendő 

azt az adatot említenünk, hogy például 1908-ban az 
Elbán 4·2 millió q czukrot exportáltak AusztriábóL 

A nyers dohány 1909-ben is fontos czikke volt a 
fiumei forgalomnak ; az utolsó két évben volt a 

behozatal .f i90S-ban .. • ·"" 
t 1909-ben ....... . 

kivitel { 1908-ban ...... . 
1909-ben ...... .. 

métermázsa 

'una 
32.666 
57.108 
6Ui0 

korona 
7,1.17.140 
5,879.880 
3,,~6.1.80 

3,7~.4-00 

A behozatal különösen a Filippini-szigetekről szár­
mazó dohányból, valamint maczedoniai és kisázsiai 
árúból csökkent; elmaradtak továbbá 1909-ben a 
Metkoviéon át érkező herczegovinai szállítások is. 
Viszont ezuttal Odesszából is importáltak dohányt. A 
behozott dohányt kisebb részben~a fiumei m. kir. dohány­
gyár dolgozta fel, a többit pedig Budapestre és egyes 
vidéki dohánygyárakba szállították. 

A kivitel növekedése annak tulajdonítható, hogy 
1908. évi dohánytermelésünk mennyiségileg és minő­

ségileg egyaránt kitünően sikerült. Különösen élénk 
volt a spanyol kivitel, mely az 1908. évi 11.580 q-ról 
17.552 q·ra növekedett; legnagyobb azonban 1909-ben 
is a franczia export volt (25.587 q), melynek jórésze 
az állami dohányjövedék részére teljesíttetik;.., Nagyobb 
szállítmányok vitettek még Gibraltárba, Algi{l?a, továbbá 
Zenggbe az ottani m. kir. dohánygyár számára. Meg­
jegyzendő, hogy magyar dohányon kívül egy kevés 
szerb árút is szállítanak el Fiuméból. 

Nagyobb összeggel szerepeinek a tengeri behoza­
talban dohá1tygyártmányok is; egyiptomi czigarettákon 
kívül ez az import a zenggi dohánygyár gyártmányai­
ból áll. 

Azok az abnormis viszonyok, melyek hatása 
alatt Magyarország 1909. évi búzaforgalma oly sza­
katlan alakulás! mutatott, a fiumei kikötő tengeri árú­
forgalmában is visszatükröződnek. Nyilvánvaló ez a 
következő adatokból : a tengeri forgalomban volt 
ugyanis a búza 

métermát:sa 

behozatala .f t008-ban" "· "· 5.192 
l 1909-ben........ 288.586 

kivitele .f 1908-ban .. • • .. • '!53.519 
t 1909-ben........ aum 

koro na értékben 
10,,1US 

6,060.306 
6,081.~ 
,,230.660 

Az 1908. évben mindössze egy sporadikus, nagyobb 
búzaszállitmány érkezett Hamburgból Fiuméba. Az 
1909. évben mindjárt januárban érkezett egy nagyobb 
szállítmány, nagyobb arányokat azonban az import 
csak az őszi hónapokban öltött. Az év folyamán a 
következőkép alakult az import : érkezett 

januárban................ 16.799 métermázsa 
áprilistól-augusztusig.... 6.696 ,. 
szeptemberben . .. .. .. . .. • ~.863 ,. 
októberben • .. • .. .. .. • .. .. 46.585 ,. 
novemberben............. 118.935 ,. 
deczemberben ............ _;:,M::::·::;508~-.-:---:-::-: 
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Származása szerint a behozott búza túlnyomó része 
orosz volt és pedig Feodosia, Taganrog, Berdjansk és 
Nikolajev kikötőkból érkezett; hoztak elbamenti búzát 
is Hamburgból, valamint román búzát is Brailából és 
Galaczból. Érdekes, hogy ezuttal Fiume nem annyira 
Magyarország számára közvetített búzabehozatalt, hanem 
inkább Ausztria délalpesi tartományai számára. Erre 
mutat az, hogy magyar vasuti állomásokra 1909-ben 
mindössze 494 waggon búzát továbbítottak, osztrák 
állomásokra ellenben 1.235 waggont. A belföldön 
Budapest mellett leginkább két horvát gőzmalom vásá­
rolt Fiumén át idegen búzát, Ausztriában pedig leg­
inkább Cilli, Marburg, Laibach és Grácz importáltak 
Fiumén át. Megjegyzendő, hogy Trieszt búzaimpartja 
1909-ben kisebb volt, mint a fiumei behozatal: összesen 

230.076 q-t tett. 
A fenforgó kivételes körűlmények hatása alatt 3 

Fiuméból a magyar és osztrák kikötökbe irányuló 
búzakivitelnek is csökkennie kellett. Az exportált meny­
nyiség ezuttal természetesen nemcsak belföldi búzából, 
hanem részben a külföldi búza reexportjából állott; erre 
mutat az is, hogy belföldi állomásokról Fiuméba 
1909-ben mindössze 480 waggon búza érl\ezett, tehát 
j óva! kevesebb, mint a mennyi tengeren elszállíttatott. 

Nagyot csökkent a Fiumén át lebonyolódó árpa­

kivitel is ;tivittek 

1908-ban • . . • . • . !t79.05~ métermázsát 5,03~.531. K értékben 
1909-ben . . . • . • • 18L!!'!8 » a, iil~.•a~ • ,. 

Legjobban a holland kikötÖkbe irányuló szállí­
tások hanyatlottak, tetemes visszaesés volt azonban az 
angol exportnál, valamint a dalmát kikötökbe irányuló 
takarmányárpa-szállításoknál is, melyeket az előző 
évben az osztrák tengerpartvidéken és Bosznia-Her­
czegovinában mutatkozott takarmányszükség szöktetett 
fel. Megjegyzendő, hogy a Fiumén át továbbított árpa 
legnagyobb része dunántúli eredetű, bár érkezik Fiuméba 
elég nagy mennyiségű tótsági és erdélyi árpa is. 

A zab kivitele emelkedést mutat; kivittek Fiuméból 

1908-ban • • • . • . . 71U07 métermázsát 1,U.7.919 K értékben 
1909-ben .. . • .. • Si.538 • 1,M1.681 • » 

A növekedés első sorban bizonyára azokkal a 
nagy szállítmányokkal függ össze, melyek az év 
első hónapjaiban a hadi előkészületekkel kapcsolatban 
Metkoviéon át Herczegovinába szállíttattak. A kivitel 
értékösszegének növekedéséhez hozzájárultak ezenfelül 
az első félév magas zabárai is. Meg kell jegyeznünk, 
hogy a Fiuméból továbbított zabnak tetemes része 
boszniai eredetű, mely részben közvetlenül, részben 
egyes horvát tárházak közvetítésével érkezik Fiuméba. 
Kivételesen - alighanem a hadikészülődésekkel össze­
függésben- nagyobb szállítmány zab érkezett Fiuméba 
Przemyslból is. 

Nagyoll eltér az előző évitől az 1909. évi kukoricza 
forgalom képe ; volt ugyanis a 

b h t rf 1()()8-ban .... 
e oza a \ 1909-ben ..•. 

kivitel f 1908-ban. • · · 
\ 1909-ben •... 

métermázsa korona 
3U66 

114,.785 
4.99.'59 
3!!0.93!! 

4.4.6.006 
1,580.4.75 
7,4-91,885 
5,13&.91~ 

Az 1908. évben csak Romániából hoztak 339 
waggon cinquantint és colorfox-kukoriczát; a tárgyalt 
esztendőben az új termés ig ez a behozatal több· mint 
kétszeresére emelkedett, azonfelűl - 1906 óta első 
ízben - nagyobb mennyiségű La-Plata-kukoriczát is 
hoztak Fiuméba. A kivitelnek csökkenése azzal a már 
említett körülménynyel függ össze, hogy Dalmáczia, · 
Bosznia-Herczegovina és Montenegró részéről, hol az 
előző évben nagy takarmány-szükség volt, sokkal. 
kisebb volt a kereslet kukoricza iránt, mint 1908-ban. 
Jellemző erre az az adat, hogy az összes dalmát, 
kikötők be 1908-ban 368 ezer q, 1909-ben csak kerek, 
200 ezer q kukoricza érkezett. 

A Fiuméból elszállításra kerülő kukoricza leg~ 

nagyobb része horvát-szlavon eredetű, sok azonban ~ 
bánsági és bácskai kukoricza is. 

A bab-kivitel az 1909. évben valóságos rekord-, 
számokat mutat; kivittek ugyanis 

1908-ban ••.. 377.564. métcrrnázsát 8,306.4.08 Kértékben 
1909-ben .... 573.147 ~ 13,76~.7!ta » * 

Az Észak-Amerikai Egyesült-Államok részéről már 
az 1908. évben jelentkezett erős kereslet a tárgyair 
esztendőben is igen élénk volt, úgy hogy összesen} 
298 ezer q bab hagyta el a fiumei kikötöt az Unióbal 
való rendeltetéssel. Kiemelkedő jelenség az is, hogyl 
Francziaországban a magyar ,bab kezdi ismét vissza~~ 
nyerni piaézait; erre mutat az, hogy az 1908. évi'' 
alig 17 ezer q helyett 44 ezer q-t szállítottak franczia, 
kikötőkbe. Nagyfontosságú piacza volt a babnak' 
1909-ben Olaszország, Hollandia és Anglia is. 

Nagyon kevés kivétellel Fiuméból magyar b~bot 
exportálnak. Legalább 90°fo-a az exportált mennyiség­
nek a belföldről származik, különösen a Dunántúlról,' 
Horvát-Szlavonországokból és a Duna-Tisza közéről ;1 

körülbelűl 204 kocsirakományt tett a galicziai . bab,: 
további 115 kocsirakományt az Ausztria más helyeiről; 
(Bécsből, Laibachból, Krainburgból, stb.) érkezett árú. 
Egy kevés szerb és boszniai babot is transitálta~, 
azonkívűl pedig 88 kocsirakomány román babot lE 
hoztak hajón továbbítás végett. · 

A Fiumén át szállított maláta mennyiségé 
nagyobb volt mint az előző évben ; elszállítottak 

ugyanis: 

1908-ban..... 36.5~ métermázsát 1,077.400 K értékben 
1909-ben... . • 5U55 1,389.i85 » 

A növekedés úgy a magyar, mint az osztrák 
származású malátánál mutatkozik; legnagyobb az 
élénkülés az olasz rendeltetésű kivitelben, viszont a 
japán malátaexport megszünt. 

A fiumei rizs-forgalom az 1909. évben élénkűlt; 

a kedvező rizstermés folytán az árú olcsóbb lett és 
így hántolóink sokat vásároltak, másrészt pedig a 
gabonaneműek drágulása kedvezett a hántolt rizs 
fogyasztásának és ezért hántolóink kivitele növekedett. 
Mutatják ezt a következő számok: volt a 

bántolatlan rizs { 1908-ban. 1,058.873 rnéte1·m. !!2,!t36.333 Kértékben 
behozatala 1909-ben. 1,1!16.768 • 21,~.91!! » ~ 

hántolt rizs f 19ll8-ban. 100.606 ". 3,061!.571 ~ 
kivitele \ 1909-ben. 111.781 » 2,906.384." » 

A nyers rizs, mely nagyon kevés sziámi, saigoni, 
japán és spanyol árú kivételével brit-indiai szárma­
zású, körülbelül felerészt Fiuméban kerül feldolgo­
zásra, felerészt pedig az ország belsejében lévő rizs­
hántolókba (Budapest és Nagy-V árad) szállíttatik. Figye­
lemre méltó az, hogy Triesztbe, hol szintén nagy 
rizshántoló van, 1909-ben is félannyi nyers rizst sem 
hoztak, mint Fiuméba. 

A hántolt rizs kivitele, mely különösen az osztrák 
tengerpart kikötóibe, továbbá Törökország és Portugália 
felé volt igen élénk, szinte kizárólag a fiumei rizs­
hántológyár termékéből áll; az ország belsejében lévő 
rizshántolók Fiumén át nem exportálnak. Megjegyzendő, 
hogy a fiumei hántolt rizsnek is nagyobb része 
vasúton szállíttatik el: 1909-ben a vasúti elszállítások 
397 ezer q-t tettek, a mely mennyiségből 252 ezer q 
osztrák rendeltetésű, 126 ezer q magyar rendeltetésű, 
a többi pedig leginkább boszniai és orosz rendeltetésű 
volt. Fiuméba egyébként Triesztből és Olaszországból 
is hoznak elég nagy mennyiségű hántolt rizst ; az 
olasz árúnak egy része átmeneti rendeltetésű. Magya­
rázato! igényel végűl az is, hogy 1909-ben Európai 
és Ázsiai Törökországból összesen 1.521 q hántolt rizs 
van behozatalként feltüntetve ; ez tulajdonkép az év 
első hónapjaiban, a boykott idején visszautasított árúként 
Szalonikiből, Samsunból és más török kikötőkből vissza­
hozott mennyiségekből áll. 

Fiume lisztkivitele 1909-ben újabb nagy csökke­
nést mutat ; elszállítottak ugyanis tengeren 

1908-ban..... 586.Wi métetmázsát 19,932.330 K értékben 
1909-ben.. ... 160.896 » 18,135.8i0 :o » 
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finom liszt már csak igen kis vevőkörre számíthatott. 
Elszállítottak 

1908-ban 1909-ben 
métermázsát 

magyar kikötökbe .•.•.... 57.559 53.5!!1 
isztriai kikötökbe ...... .. 66.267 71.596 
dalmát kikötökbe ....... . 193.003 !125.366 

ebből : Metkoviéba •... 29 .57~ 4.8.355 
más kikötőkbe ........... . 2611.116 110.4.13 

A dalmát lisztkivitel emelkedése - az adatok 
szerint - legelsősorban a Metkoviéon át az annektált 
tartományokba szállított lisztmennyiség növekedésével 
függ össze. Ez, valamint az a körülmény, hogy az 
isztriai kikötők közül épen Polánál mutatkozik nagy 
emelkedés, valószínűvé teszi, hogy az osztrák rendel­
tetésű szállítmányok növekedése részben a hadikészü­
Jődések okozta nagyobb szükséglettel függ össze. 
Felényire is kisebb mennyiségre szállt alá az angol 
és a braziliai lisztkivitel: az 1908. évi 118.527 q-val 
szemben 54.398 q-t vittek angol kikötők be, braziliai 
kikötökbe pedig az 1908. évi 68.607 q-val szemben csak 
24.810 q-t. Hasonló arányokban csökkentek a szállítások 
Hollandia és Francziaország felé is ; a holland kivitel 
csókkenése a takarmánylisztnek kisebb szállításaival 
függ össze. 

Fiu me jóformán kizárólag magyar lisztet továbbít ; 
Cillin kivül rendszerint alig érkezik más osztrák helyről 
liszt Fiuméba. A Magyarországból érkezett 501.000 q-ból 
206.000 q, tehát 41 °/o a fővárosi, 59°/o a vidéki 
malmok terméke volt. Az utóbbiak közül a szegedi, 
nagyváradi, nagykikindai, belovári, zágrábi és eszéki 
malmok részesednek leginkább a Fiumén át lebonyo­
lódó kivitelben. 

A fiumei forgalomnak igen fontos czikkévé fejlőd­

tek az újab b években az olajos magvak; az előző 
évvel szemben a behozatal körülbelül megkétszereződött. 
Volt ugyanis 

1908-ban .... . 14.7.005 méterrnázsa 4.1116.14,0 K értékben 
1909-ben .... . ~.Oü » 8,009.176 » » 

Az importnak körülbelül 48°/o-a argentinai és 
brit-indiai lenmag, 21 °/o-a brit-indiai repcze, a többi 
indiai és kínai sesammag és arachiddió. Az előbbi 
kettőt kizárólag Győrben, továbbá a fővárosban és 
annak környékén dolgozzák fel, a sesammagot és arachid­
diót ellenben teljesen a fiumei két olajgyár impor­
tálja. 

Annak jellemzésére, mily rohamos a lisztforgalom Nagyot lendült az olajos magvak kivitele is : az 
hanyatlása Fiuméban, elegendő azt az adatot közölni, 1908. évi 8.296 q-val szemben 17.391 q·t szállítottak 
hogy 1906-ban, tehát mindössze három esztendő- el tengeren. Egyrészt kendermagot exportáltunk- külö­
vel korábban, még 1,169.624 q liszt hagyta el a fiumei nösen Baranya, Tolna és Bács-Bodrogvármegyék terü­
kikötöt; a csökkenés tehát három esztendő alatt körül- letéről - kivételes mennyiségben Francziaországba, 
belül 60°/o-os. Különösen nagy volt a visszaesés másrészt horvátországi tökmagból és szatmármegyei 
1909-ben is a távolabbi piaczokra irányuló lisztki napraforgómagból volt élénk kivitel Olaszországba, 
néJ, mert 1909-ben a magas árak folytán ngliába, Egyiptomba, az Egyesült-Államokba stb. 
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Mint kivételes jelenség említést érdemel a Fiumén 
át 1909-ben lebonyolított rendkivüli élénk czirokszakál­
kivitel az Egyesült-Államokba, mely 12.534 q-t tett; 
az árú, melyet az amerikai vevők rohamosan emel­
kedő árak mellett kerestek, leginkább arad- és csanád­
megyei származású volt. 

A nyersbőrök forgalma Fiuméban 1909-ben csak 
érték szerint mutatott emelkedést ; volt ugyanis a 

métermázsa korona 

behozatal J 1908·ban .... 8. 317 998.040 
\ 1909-ben ••.. 7.578 1,&7~.150 

kivitel { 1908-ban .... 6.606 1,981.800 
1909-ben .... 6.M9 ~,659.600 

A nyersbőrök általános áremelkedésén felül az 
értékösszeg növekedését az is indokolJa, hogy az 
egységérték megállapításánál figyelemmel kellett lenni 
a behozatalnál a nagyobb mennyiségben érkező indiai 
kipszekre, melyeknek átlagos ára körülhelül 240 K 
volt q-ként, a kivitelnél pedig az Egyesült-Aliamokba 
szállított ' borjúbőrökre, melyek átlagos ára 1909-ben 
q-ként körülbelül 460 K volt. A Fiuméból tengeren 
továbbított nyersbőrök elég nagy része osztrák (főleg 

galicziai) és szerb eredetű, viszont Fiume tengerentúli 
bőröket nemcsak a magyar bőrgyárak, hanem egyes 
osztrák .helyek számára is továbbít. 

A paraffin-kivitel 1909-ben újból nagyot. emel­
kedett ; kivittek ugyanis 

1908-ban.... 67.814. rnétermázsát a,M6.3i8 K értékben 
1909-ben.... 80.7A6 • 3,7U..316 >> ~ 

Az árú folytonos árcsökkenése következtében az 
export értékösszegénél a gyarapodás nem akkora, mint 
a mennyiségnél. Különösen emelkedett az olasz kivitel. 
A paraffin-export növekedése elsősorban az osztrák pet­
roleum-finomítókból származó küldemények nagyob­
bodásával és a fiumei finomító nagyobb exporttevé­
kenységével függ össze. Erre mutat az, hogy magyar 
finomítókból 1908-ban 43.000, 1909-ben ellenben csak 
33.000 q paraffin érkezett Fiuméba, míg osztrák fino­
mítókból az 1908. évi alig 10.000 q-val szemben 
21.000 q érkezett. Az osztrák gyárak közül. különösen 
Jaslo, Miihrisch-Ostrau, Trzebinia és Pardubitz exportál­
nak Fiumén át; egy kisebb hányada a paraffinkivitelnek 
boszniai eredetű. Megemlítendő azonfelül az is, hogy 
a német kivitelként kimutatott mennyiségnek egy része 
tulajdonkép nem paraffin, hanem a paraffin préselésé­
nél és tisztításánál visszamaradt ú. n. paraffinszén. 

Újabb nagy csökkenést látunk a pálma- és 
kókuszdióolaj behozatalánáL Behoztak ugyanis : 

1908-ban· ..... 30.0i9 métermázsát ~,103.&30 Kértékben 
1909-ben..... 19.U3 • 1,~.681 • • 

A tárgyalt évben is a hanyatlás különösen a 
kókuszdióolajnál mutatkozik. s újból azzal függ össze, 

hogy a hazai kókuszzsírgyártás - rövid fellendülé 
után - jelentőségében sokat veszített. Pálmaola 
egyébként leginkább Hamburgból és Liverpoolbó 
kókuszdióolaj Marseilleből és Colomboból érkezik ; .• 
behozott mennyiségből az előbbire körülbelűl 1/a-ad, a 
utóbbira 2/a-ad esik. 

Faolaj-ból is lényegesen csökkent a behozatal 
érkezett 

1908-ban..... 16.199 métermázsa 1,68&.696 K értékben 
1909-ben..... 10.101 • 1,&14..140 • :. 

A behozatalnak csak igen kis része érkezik köz 
vetlenül a termelés helyeiről ; Fiume is legnagyob 
részt már Triesztből, tehát kereskedelmi közvetítéss~ 

vásárolja a faolajat. Amellett a fiumei közvetít· 
kereskedelem is elég nagy mennyiségeket forgalmaz 
elég élénk az elszállítás a közeli magyar és osztrá! 
kikötőkbe, továbbá különösen Horvát-Szlavonorszá 
gok felé. 

.Fiume bor-forgalma az 1909. évben nagyban é 
egészben az előző évi keretek között maradt; érkeze1 
Fiuméba tengeren 

1908-ban.... 36!!.976 métermázsa 9,4.37.878 K értékben 
1909-ben.... 389.051 ,. 9,~. 757 • ,. 

A behozatal értékösszegének újabb csökkenés.' 
az importált mennyiség emelkedése mellett -

azzal függ össze, hogy az 1909. év nagyobb részébeJ 
a borárak még igen alacsonyak voltak. Miként isme 
retes, a fiumei borkereskedelemben ma már jóformá1 
kizárólag a dalmát árúnak van jelentősége. Dalm~ 

kikötőkből 321.798 q bor érkezett Fiuméba, Isztriábc 
- főleg Parenzoból - 60.110 q és Görögországbó 
5.090 q ; az összes dalmát borkivitelnek, mely 1909-be: 
629.504 q-t tett, ezúttal is körülbelűl felét Fium 
vonta magához. 

A fiumei borkereskedelem jelentőségéről az i 
tanuskodik, hogy Fiume vasúti állomásairól 1909-bei 
is 276 ezer q bort továbbítottak, és pedig 130 ezer q; 
magyar állomásokra, 138 ezer q-t osztrák állomásokr~ 
a többit boszniai és német állomásokra. Legtöbb~ 

szállít Fiume Horvát-Szlavonországokba, azonkívt 
egyes nagy borkereskedelmi központokba, mint ~i 
milyenek Kismarton, Szárazvám, Budafok, Tapoleu 
Pozsony, Pécs stb., Ausztriába pedig Bécs, Grác~ 

Prága, Ebenfurt és Galiczia felé szállít nagy mennyi 
ségeket Tengeren is közel 25 ezer q bort szállítana: 
el Fiuméból, leginkább magyar és osztrák kikötőkb~ 
valamint New-Yorkba; részben magyar borról váj 
szó, részben pedig transitált osztrák és görög borrój 

Tetemesen csökkent a másfajta szeszes itald 
forgalma ; behoztak ugyanis 

1908-ban ..... W,9!!1 méterwázsát 3,147.100 K értékben 
1909-ben..... 15.999 • ~,&1&.550 • ,. 

Ezúttal is kevés kivétellel rovignoi törkölypálinká­
·ól van szó, kisebb jelentőségű a zárai likőrspecziali­
:ások importj a. A pálinka nagyobb mennyiségekben 
khiönösen a Dunántúlra és Horvát-Szlavonországokba 
továbbíttatik .. A tengeri kiviteli forgalom szilvóriumból 
és egyéb pálinkafajtákból a magyar és dalmát ki­
kötőkbe, valamint New-Yorkba is elég élénk; érték­
összege 1909-ben 795 ezer K-t tett. 

Az ásványviz kivitele lendületet vett; exportáltak 
ugyanis 

1908-ban ..... 81.63!! métermázsát 1,959.168 K értékben 
1909-ben ..... 99.314. • !!,!!39.536 • • 

Különösen az olasz és az amerikai kivitel fejlő­
dött. Mint minden esztendőben, ezúttal is szinte kizárólag 
keserűvíz továbbíttatott Fiumén át. 

A fiumei kikötő 1909. évi fa-kiviteli forgalma a 
következő képei mutatja: elszállítottak tengeren- tűzi­

fán kivül -

1908-ban •.• !!,4,40.988 métermázsát !U, 795.788 Kértékben 
1909-ben ... ~,388.711 • !!1,!!31.779 • • 

Az értékcsökkenés a legtöbb czikk árhanyatlásán 
kívül azzal függ össze, hogy az értékesebb fajták 
kiviteli forgalma aránytalanul nagyobb mértékben 
csökkent, mint az olcsóbb árúké. A forgalom részletei 
a következők : kivittek 

gömbfát.. .......... .. 
dongát.. ............ . 
talpfát .............. . 
bárdolt fát. ......... . 
fürészelt fát .•....•.. 

l 908· ban 1909-ben 
métermázsákban 

&!.016 88.915 
~19.836 140.086 
\M7.975 
318.616 

1,566.54.5 

~16.0M 

~.5M 

1,654..1W 

A gömbfa körében a tölgyrönkök exportja általá­
ban körülbelül változatlan, csak a holland viszonylat­
ban volt nagy csökkenés, viszont az olasz kivitel jóval 
nagyobb Yolt; bükkfarönkökből, melyekből főleg Velen­
ezébe és más olasz kikötőkbe vitorlásokon sokat szállí­
tanak, hasonlóan fenyőgömbfából, mely inkább csak 
a közeli osztrák kikötökbe vitetik, növekedett a forgalom. 

A dongaüzlet körében az ú. n. franczia tölgy­
dongánál van rohamos csökkenés ; 1908-ban még közel 
62 ezer q-t vittek e czikkből Francziaország ba, 1909-ben 
már csak alig hétezer q-t ; szakkörök véleménye szerint 
ennek az üzletágnak nincs is már jövője a franczia 
piaczon. A tárgyalt évben már legtöbb tölgydongát 
Olaszországba és Portugáliába vittek. A bükkdongának 
ma Fiume forgalmában már jóval nagyobb szerepe 
van, mint a tölgydongának; 1909-ben ugyan ebből a 
czikkből is kevesebbet szállítottak, mint az előző évben 
s a csökkenés itt is első sorban a franczia exportnál 
(57 ezer q-ról 43 ezer q-ra), valamint a görög üzlet­
nél (26 ezer q-ról 15 ezer q-ra) mutatkozott. Keve­
sebbet szállított Fiume 1909-ben tölgytalpfákból is, 
különösen Olaszországba és Görögországba, míg a 
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bükktalpfáknál, melyeknek legnagyobb vevője Franczia­
ország, a forgalom alig változott. Ácsolt tölgygerendák­
ból, bükkfából (subbie és e félék), puhafából (bordonali 
és e félék) az 1909. évi forgalom nagyjában az előző 
évi keretek között maradt ; csak annyi emelhető ki, 
hogy az 1908. évnek elég számottevő subbieki vitele 
Francziaország fe;:lé körülbelül teljesen megszünt. Közel 
egy millió koronás csökkenés van a tölgyfürészárú 
kivitelénél is, mely szintén a franczia relaczióban mu· 
tatja a legnagyobb hanyatlást. Változatlan nagyságú 
a bükkfűrészárú kivitele, melynek körülbelül 87°/o-a 
olasz rendeltetésű. Az egyetlen számottevő árú, mely­
ből a faüzlet körében az 1909. évi kiviteli forgalom 
növekedett, a puha fürészárú, melyből az 1908. 
évi 515 ezer q-val szemben 655 ezer q-t szállítottak 
el Fiuméból. A többlet azzal a kivételes szükséglettel 
függ össze, mely az év elején Dél-Olaszországban a 
messinai földrengéssel kapcsolatban jelentkezett; jel­
lemző erre az, hogy a katasztrófa sújtott két kikötőbe, 
Messinába és Reggio di Calabriaba az 1909. évben 
81.308 q, illetve 78.003 q puha fűrészárú vitetett, 
holott az előző évben, mindegyik kikötőbe csak néhány 
ezer q-t szállítottak. 

Fontos kérdése a fiumei faforgalomnak az, hogy 
milyen proveniencziáju a Fiumén át továbbított árú. 
Tájékozásul szolgálnak erre nézve a következő adatok, 
melyek az 1909. évben a fiumei vasúti állomásokra 
érkezett fának származását mutatják be: érkezett 
ugyanis métermázsákban 

gömbfa donga talpfa 
bárdolt és össze· 
fűrészelt fa sen 

Magyarországból .. 288.5~ 117.536 1~-~, 1,!!91.017 1,m.iBi 
Ausztriából ........ 86.740 !!.868 31. 3M 316.197 4.37.169 
Boszni ából ......••. 69.606 6U91 7.056 W&. 995 351.118 
Más országokból .. &.A67 595 uoo 6.A6~ 

A Magyarországból hozott fának körülbelül80°/o-a 
horvát-szlavon származású. Az anyaországból úgy 
erdélyi puhagömbfa és fűrészárú, mint bereg-, mára­
maros-, szatmár-, valamintkrassó-szörénymegyeigömbfa, 
donga és fűrészárú szállíttatik elég nagy mértékben 
Fiumén át. A társországok területéről részben a Fiume 
közvetlen környékéből származó puhafaárú. részben a 
távolabbról jövő keményfaárú érkezik. Az Ausztriából 
érkező árú leginkább délalpesi tartományokból származó 
puhafa; érdemes a me!;( említésre az, hogy az osztrák 
állomásokról Fiuméba érkezett fa valamivel több, mint 
egy ötöde a Trieszten át exportált összes famennyiség­
nek. Boszniából különösen Doberlinről és a doberlin­
banjalukai vonal más állomásairól érkezik legtöbb fa 
Fi um éba. 

A boszniai fa transito-forgalmával kapcsolatban 
néhány érdekes adatot óhajtunk közölni. Most, a mikor 
megvalósulásukhoz közelednek azok a tervek, melyek 
Dalmácziának Magyarországgal és Bosznia-Herczego­
vinával való vasuti összeköttetését czélozzák és a 
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magyar közvéleményt élénken foglalkoztatja az a kér­
dés, hogy ezeknek a terveknek mily hatásuk lesz a 
fiumei kikötő forgalmára, nagy érdeklődésre tarthatnak 
számot az alábbi adatok, melyek bemutatják azt, mikép 
fejlődött az utolsó 1 O évben a dalmát kikötők fafor­
galma szembenFiume faforgalmával.Nyilvánvaló ugyanis, 
hogy - miként már ma is a fa a dalmát kikötők leg­
többjének legfontosabb exportárúja - ennek a forga­
lomnak emelkednie kell, ha ezek a kikötők a mögöttük 
levő termelővidékekkel - első sorban tehát Boszniával 
és Herczegovinával - a mostaninál jobb vasuti össze­
köttetést nyernek. Adataink a következők : elszállítottak 
tengeren mindenféle fát métermázsákban 

Fiuméból.. ............••...• 
Gravosaból. ................ . 
Metkoviéból. ............... . 
SebenicobóL ............... . 
Spalatoból ................. . 
Egyéb dalmát kikötőkből .. 

1899-ben 

3.351.979 
tn 

308.4,63 
818 

uso 
6.131 

1909-ben 
11,388.711 
1,396.695 

403.636 
M1.338 

!!'.!UB 
69.260 

Azt látjuk tehát, hogy ugyanabban az évtizooben, 
melynek folyamán Fiume fakivitele 290fo-kal csöl,kent, 
a dalmát kikötők faexportja szédületes, 6690/o-os emel­
kedést mutat, úgy hogy a tárgyalt esztendőben a 
dalmát kikötőkből együttvéve már több fa szállíttatott 
el, mint Fiuméból. Az arányok akkor, a mikor a dal­
mát vasuthálózat kiépül, bizonyára még inkább el 
fognak tolódni Fiume rovására. Megjegyzendő, hogy 
a dalmát kikötőkből a legtöbb fát Olaszországon kívül 
Egyiptomba és a többi északafrikai kikötőbe viszik. 

Szénből 1909-ben ismét jóval nagyobb mennyi­
séget hoztak be, mint az előző évben ; érkezett 
ugyanis: 

1908-ban .... 1,916.980 mélermázsa ,,0919.99' K értékben 
1909-ben .... !!,7!U.675 5,~..5.715 " 

A többlet teljesen az angol kőszénre esik, mert 
a valpidocchioi és sebenicai barnaszénből keve!lebbet 
hoztak Fiuméba, mint 1908-ban. Az angol kŐszén 

importjának újabb növekedése azzal függ össze, hogy 
a m. kir. államvasutak ismét sokkal több angol sze­
net vásároltak, de bizonyára része van ebben a fiumei 
hajózási szükséglet emelkedésének is. Megjegyzendő 
·azonban, hogy Fiumén át számos, az ország belsejé­
ben fekvő ipartelep is importált nagy mennyiségű 

angol kőszenet és kokszol. 
Az amerikai ipari konjunktura javulásával magne­

sit-kivitelünk újabban fellendült; elszállítottak : 

1908-ban.... !!10.855 méterrnázsát 1,,75.985 K értékben 
1909-ben ...• 385.11'~ " 1!,31!!.05!1 " " 

Az amerikai rendeltetésű expOFt épen megkétsze­
réződött: 178 ezer q-ról 357 ezer q-ra; az elszállított 
ínagnesit kizárólag gömörmegyei eredetű. Megemlítjük, 
hogy az osztrák magnesit-iparnak Trieszten át le-

bonyolódó kivitele jóval nagyobb a fiumei forgalon 
nál: 1909-ben 661 ezer q magnesitet vittek l 
Triesztből, túlnyomóan szintén Amerikába. 

A szuperfoszfát-fogyasztásnak és ezzel együtt 
hazai műtrágyaiparnak fejlődésével kapcsolatban nag~ 
szabású emelkedést látunk a nyers foszfátföld beh< 
zatalánál ; érkezett : 

1908-ban .... 456.736 métermázsa 3,011.79~ K értékben 
1909-ben .... 685.915 4-,,70.157 " 

Nagy növekedés tulajdonkép csak az Egyesüt 
Államokból származó floridai »Hard Rock«-foszfi 
importjánál van, mely átlag 780fo-os foszforsavas més2 
tartalmánál fogva különösen kedvelt. Az Algírból é 
Tuniszból behozott ú. n. Thehessa-foszfát mennyiség 
kevésbé emelkedett, mert ez kisebb foszforsavtartaí 
mánál fogva kevésbé keresett és mert ebből a ter 
mékből különben is kevesebbet hoznak piaczra. Kevé 
kivétellel a fiumei kikötőbe csak magyar műtrágya 

gyárak számára érkezik nyers foszfát. 
Az 1908. évi adatoktól teljesen elütő képet mu 

tat az »egyéb ásványok« tétele alatt kimutatott 1909 
évi forgalom. Egy közel 1·3 millió korona értékű be 
hozatallal találkozunk e tételnél, minek oka az, hog; 
Tuniszból és Algírból körülbelül 1·1 millió K értéld 
kéneges és karbonát-ólomércz érkezett Fiuméba, mely 
nek legnagyobb része Selmeczbányán kohósíttatott 
míg kisebb része Ausztriába (Littaiba) továbbíttatott 

A cserzőanyagkivonatok fiumei forgalma az 1909 
évben kedvezőtlen eltolódást mutat ; volt ugyanis) 

b h t 1 f 1908-ban 38.996 métermázsa 1,169.830 K értékbei 
a e oza a t 1909-ben 50.992 1,770.651} " 

a kivitel f 1908-ban 12U83 2,7t7.739 " 
t 1969-ben 109.~7 9,359.953 • 

Különösen nő az argentinai szilárd quebrachofa-kivonli1 
importja, melynek használata mindjobban terjed, d! 
emelkedett az olasz és franczia gesztenyefakivon~ 
behozatala is. Fiume ezeket a kivonatokat részbe~ 
osztrák bőrgyárak számára is transitálja. A kivitJl 
kizárólag szlavoniai tölgyfakivonatból áll, melyn'el 
kelendősége különösen Angliában csökkenő irányzat~ 
mutat. l 

Meglehetős növekeJés van a fiumei kikötő 190~ 
évi pefroleumforgalmánál ; elszállítottak tengeren : l 

finomított ásvány- { 1908-ban 142.7ill 
olajat 1909-ben 169.!!!!3 

egyéb ásvány- f 1908-ban 4-t.W 
olajat t 1909-ben 3,.568 

q-t 1,7U.676 K 
i,3W.!!W " 

618.960 " 
'83.95!! " 

~.t 
·JÉ 

értékbell 
l " l 
~~ 

l ·J 
Finomított égőolajat leginkább a török birodaionJ 

eu~ó~ai és ázsia~ :észébe, tovább~ ~z osztrák kikötőklt.b~-·.· •. : 
szallitanak; a kivitelben a fiumei es pozsonyi fino 
tók termékein felül tetemes szerepe van a transit"' 
galicziai árúnak is. Egyéb ásványolajok alatt kend 

olajok értendők, melyek leginkább olasz és franczia 
rendeltetéssel szállíttattak el. Kenőolajat -- a baszna­
bródi finomítón kívül - jóformán kizárólag magyar 
gyárak szállítanak Fiumén át. Megjegyzendő, hogy 
a kikötő behazatali forgalmában 1909-ben is szere­
pel ásványolaj, másfél millió K értékben; szó van 
egyrészt orosz sötét kenőolajpárlatról, melyet több 
finomítóban tovább feldolgoznak, részben amerikai 
félgyártmányról és finomabb hengerolajokróL 

Növekedés van Fiume nyerspamut-importjánál 
is; a többlet az előző évhez képest különösen az 
értéknél tekintélyes, mert a pamutárak erősen emel­
;:edő irányzatot mutattak. Fiuméba érkezett: 

1908-ban .... 109.388 métennázsa 13,358.830 K értékben 
1909-ben .... 127.997 17,1i1.9W " 

Amerikai pamutból ugyanannyit hoztak be, mint 
l908-ban, ellenben brit-indiai és egyiptomi árúból két­
;zer annyit. Mint már az előző évi közleményben 
:mlítve volt, Fiume csakis a magyar szükséglet szá­
nára vesz részt a pamutimportban, ellentétben Trieszt­
el, melynek - különösen egyiptomi pamutból - élénk 
ransiloforgalma van Németország déli része és Svájcz 
elé. Trieszthe 1909-ben összesen 717 ezer q nyers 
>amutot importáltak, ebből 245 ezer q nem maradt a 
,zerződéses vámterület országaiban. Eltér a trieszti 
>amutforgalom a fiumeitől abban is, hogy Triesztben 
okkal nagyobb szerepe van az egyiptomi és indiai 
rúnak, mint az amerikainak, mely utóbbit az osztrák 
,amutipar inkább az észak-tengeri kikötők közvetíté­
ével szerzi be. 

Nagyobb értékkel szerepeitek Fiume 1909. évi 
~ngeri forgalmában is a pamutárúk ; elszállítottak 
gyanis: 

1908-ban.... 7.530 métermázsál 3,01VJOO K értékben. 
1909-ben.... 8.1~ 3,!!76.800 " 

Ezúttal is túlnyomóan a többi magyar és az 
sztrák kikötökbe továbbított árúkról van szó, melyek 
agyabbrészt osztrák eredetűek. Fettünő emelkedést 
itunk a tengeren behozott pamutárúknál is ; ennek 
ka az, hogy 1909-ben nagyobb mennyiségű olasz 
rú érkezett, melyet Szerbiába továbbítottak. 

Elég nagy jelentőségű Fiume forgalma kender­
ől ; érkezett ugyanis tengeren 

1908-ban.... 12.361 métermázsa 1,i35.100 K értékben. 
1909-ben.... 16.,97 1,~.730 " 

Túlnyomó részben olasz kenderről van szó, 
1elyet Szegeden dolgoznak fel ; kisebb import van 
lanillakenderből is. A tengeri kivitelben is szerepel 
24 ezer K é1iékű kender (egy kevés kenderkócz is), 
Lelyet leginkább Angliába és Braziliába szállítanak. 
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Körülbelül változatlan volt az 1909. évi fiumei 
juta-import; behoztak ugyanis 

1908-ban •... U3.1i3 méte1mázsát 5,438.674- K értékben. 
1909-ben .... UU15 5,090.910 " 

Ezúttal is csak magyar jutagyárak importáltak 
Fiumén át nyersanyagot. Trieszt, melynek jutabehoza­
tala épen kétszerese a fiumeinek, egyébként szintén 
csak az osztrák rendeltetésű juta importját' közvetíti. 

Nagyobb arányokat öltött 1909-ben Fiume behoza­
tala j1tfa- és e féle árúkból is ; több mint 1·3 millió 
K értékben 12.612 q ilyen árú érkezett, holott az előző 
évben az import csak körülbelül félakkora volt. Ez a 
növekedés főleg az amerikai juta-kévekötők és az 
angol jutazsákok nagyobb behozatalával függ össze. 

Mennyiségét tekintve egészen változatlan volt 
1909-ben a Fiumén át lebonyolódó cellulose-kivitel ; 
elszállítottak : 

1908-ban ...• 1!11U61 mélermázsát !!,~.59!1 K értékben. 
1909-ben •... tit. OH !!,178.198 " 

Ezúttal is ez a kivitel, melyet körülbelül teljesen 
négy magyar cellulosegyár lát el, Olaszország és az 
Észak-Amerikai Egyesült Államok felé volt a legélén­
kebb. A kivitel értékösszegének csökkenése azzal a 
fokozódó árdepresszióval függ össze, mely ennél a 
czikknél a világpiaczon az utóbbi években mutatkozott. 

Nagyjában változatlan a kikészített bőrök kiviteli 
forgalma is; elszállítottak tengeren 

1908-ban.... 5.90!! métetmázsát 1,770.600 K értékben. 
1909-ben. .. . 6.170 1,851.000 " 

Ennek a forgalomnak nagyobbik fele ezúttal is 
inkább lokális természetű, a mennyiben a többi 
magyar és az osztrák kikötőkkel bonyolódik le. Meg­
élénkült 1 908-hoz képest a török kivitel. Mindezekre 
a helyekre túlnyomóan talpbőrt szállítanak, csak olasz 
rendeltetéssel visznek ki nagyobb ménnyiségű borjú­
felsőbőrt. 

A hajlított fabútorgyártás exp01iüzletében mutat­
kozott depresszió hatása alatt a fiumei kikötő kiviteli 
forgalmafabútorokból elég számottevő csökkenés! tün­
tet fel ; kivittek 

1908-ban.... 16.6\!i métermázsát 1,707.656 K értékben. 
1909-ben.... 1i.6M 1,3!!1.808 " 

Ebben a forgalomban ezúttal is két részt kell 
megkülönböztetnünk ; az egyik a magyar és a közeli 
osztrák kikötékbe irányuló helyi forgalom, melynek 
j avarésze Fi um e kereskedelméből származó közönséges 
és finomabb lakásbútor, nagyobbik része hajlított fa­
bútor, melynek legnagyobb piacza Egyiptom és Olasz­
ország. A magyar hajlított fabútorgyártás a tengeren-
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túli piaczokat egyébként inkább Hamburg és más közvetlertúl Chileből érkezett s csak kisebb rész, 
nyugateurópai piaczok közvetítésével keresi fel. 

Igen nagy emelkedést látunk a vasárúk tengeri 
kivitelében ; elszállítottak 

1908-ban .••. 36.789 métermázsát 1,4m.560 K értékben. 
1909-ben.... ,9.597 1,983.880 " 

A nagy többlet a drótszegek fokozott exportjával 
függ össze, mely különösen Anglia, Európai és Ázsiai 
Törökország, valamint Brit-India és Egyiptom Jelé volt 
élénk. Zománczozott pléhedényekből és pléhlámpákból, 
melyekből szintén jelentősebb a forgalom, 1909-ben 
kevesbedett a. kivitel. . 

A magyar fémiparnak, különösen a hadfelszere­
lési iparnak fejlődésével Fiume egyre ~agyobbodó 

iruportot közvetít nyers fémekből, elsősorban ·vörös­
rézből, azonkívül ólom ból és ónból. Az 1909. évi 
forgalom ismét tetemesen meghaladta az előző évit ; 
behoztak ugyanis 

1908-ban .... 16.010 métermázsát 7,4!W.OU K értékben. 
1909-ben.... 51.61!! 8,066.735 " 

Legnagyobb volt ezúttal is a vörösréz behozatala 
az Észak-Amerikai Egyesült-Államokból. Ezúttal is meg­
említjük, hogy Trieszt nyersfém-behozatala több mint 
négyszerese (210.517 q) a fiumeinak. 

A gépek 1909. évi behozatala mennyiség szerint 
alig mutat változást, érték szerint ellenben elég tete­
mes csökkenés jelentkezik, mert a tengerentúlról 
érkezett gépeknél, azok erős csomagolására való tekin­
tettel, a brutto-egységérték leszállítása vált szüksé­
gessé. Érkezett : 

1908 ·ban.... 38.136 métermázsa 3,050.880 K értékben. 
1909-ben.... 37.688 1!,517.180 " 

Ezúttal is leginkább amerikai aratógépek, tárcsás 
boronák és egyéb mezőgazdasági gépek, valamint angol 
varrógépek érkeztek ; az adatok azonkívűl Ausztriá'bói 
is tüntetnek fel nagyobb behozatalt, ez azonban tulaj­
donkép Triesztben átrakott amerikai mezőgazdasági 
gépekből állott. 

Nagy emelkedést mutat a szicziliai kén behoza­
tala ; érkezett ugyanis 

1908-ban...... 76.1!!6 métermázsa 1,065.71» K értékben 
1909-ben .....• 101.911 ,. 1,,!16.754. • ,. 

A behozott kén legnagyobb fogyasztói az ország­
ban a szénkéneget előállító két telep ; nagyobb meny­
nyiséget importálnak Fiumén át még egyes gyufa-
gyárak. . 

~ Valamennyire csökkent a chilesa/étrom 1909. évi 
behozatala ; mennyisége az előző évi 120 ezer q-val 
szemben csak 111 ezer q volt, értéke pedig 3·1 millió 
K helyett alig 2·8 millió K. Ezúttal is túlnyo:nó része 

közvetítette a hamburgi kikötő. A Fiumén át lebl 
nyolódó importban elsősorban a hazai vegyészeti ip1 
van érdekelve ; csak kisebb része szolgál a mez( 
gazdaság czélj aira. 

A szuperfoszját-szükséglet 1909-ben hazánkba 
kivételesen nagy volt ; ennek megfelelően szokatlan1 
nagy mennyiségben érkezett Fiuméba külföldi szupe 
foszfát, melyet túlnyom6an magyar, kisebb rés: 
osztrák állomásokra továbbítottak. Mindössze 113 ez1 
q érkezett 904 ezerKértékben; a behozatalnak 850/o· 
holland, a többi olasz eredetű volt. 

Mindazok a jelenségek, melyekkel a fiumei kiköl 
1909. évi forgalmának eddigi ismertetésénél talá 
koztunk, újból szembetünnek akkor, ha az egy1 
hajózási vállalatok 1909. évi szállítási üzletének al1 
kulását vizsgáljuk. Az adatok csak mennyiség szeriJ 
ismertethetők, mert a közlernény a forgalom értél 
adatait az egyes vállalatok szerint nem részletezi. A 
1908. és 1909. év eredményeit az alábbi összehasot 
lítás mutatja be, melyben a vállalatoknak ú. n. ne1 
kereskedelmi forgalma (podgyász, visszatérő üres göt 
gyöletek, átköltözködési ingóságok stb.) is figyelemr 
van véve. 

Behozatal Kivltel 
1908 1909 1908 1909 

métermázsákban 
:oAdr:iac tengerhajózási 

r.-t .....•.•..•..••.... 695.085 89 UU !!,5W.650 !!,!!85. 2< 
> Magyar-horvátc ten-

gerhajózási r.-t.. .... 68UU 651.M6 1,750.166 1,55iUli 
Egyéb magy. gőzhaj. 

vállalatok .•......... 974,.!!70 !!, 111.973 !!03.43& U9.3í 
•Osztrák Lloyd« tár-

sulat ..•....•..•...... 3U.309 651.686 1,030.535 9';-J.Si 
Egyéb osz tr. gőzhaj. 

vállalatok .•••....... 1,07!!.5!!4 1,!!34,.768 515.653 8l5.9) 
Olasz gözhaj. válla-

latok ....•.....•...... m.357 368.603 537.537 437.0! 
,.Cunard Line« kiván-

dor l. gözösei.. .....• 71.418 81.0i1 !!!!8.071 ~0'-71 

Angol gőzh~j. váll. 
egyéb hajói. ........ 1,178.6i7 1,051.106 90.!!91 U.7Í 

Egyéb gőzhaj. válla-
latolt. .......•.....••. 101.0!!1 336.899 255.893 167.71 

Vitorlások .......•...•.. 1,!113.301 1,080.941 1,115.04,8 1,111.9.1 

Az »Adria« hajózási vállalat behozatali forgalm~ 
első sorban az angol kőszénnek újból fokozott importj 
növelte, azonkívül az orosz és német búza behozatal 
is juttatott a vállalatnak rendkívüli szállítmányok~ 

Az »Adria« kiviteli forgalmának csökkenése évek óf 
tartó sajnálatos jelenség; mindössze három esztend 
alatt valamivel több mint 21 O fo-os a társulat kivit~ 
forgalmánál a visszaesés. Különösen szembeötlő vÓ: 
1909-ben a lisztszállítmányok csökkenése 225 ez~ 
q-ról alig 84 ezer q-ra. Megjegyzendő, hogy A 
»Adria« hajózási vállalat forgalmaként kimutat~ 
mennyiségből a behozatalban 273.231 q, a kivitelb. 
pedig 472.543 q (tehát 31, illetve 210/o) nem·~ 
»Adria« hajóin, hanem a vele szerződéses viszonybt -

uló angol és német vállalatok hajóin vitetett. Érdekes 
tdatként ki kell emelnünk azt is, hogy az »Adria« 
ársulatnak Fiume kikötővel · lebonyolított forgalma 
_ még ha a trasbordo-árúkat figyelembe is vesszük -
etemesen kisebb, mint az egyes járatok alkalmával 
:rintett külföldi kikötők között lebonyolított közbenső 
orgalma; így 1909-ben is a vállalat összes aru­
orgalma 873.865 tonnát tett, ebből a Fiuméval való 
·0 rgalomra 346.470 tonna, tehát alig 400jo esik. 

A magyar-horvát tengerhajózási r.-t. kiviteli 
·orgalma a kukoricza- és búzaszállítmányok kevesbe­
iése miatt csökkent; lisztkivitele viszont újból némi 
~melkedést mutat. A behozatali viszonylatban ezúttal 
s a bor volt a vállalat legfontosabb árúja. Annak jel­
emzésére, hogy a vállalat szállítási üzletében mily 
demelkedő szerep jut a dalmát viszonylatoknak, azt 
~mlítiük, hogy a vállalat által behozott árúmennyiség-
1ek 430f o-a,· az elszállított árúknak pedig 50°/o-a volt 
ialmát származású, illetve rendeltetésű. A vállalat 
.1umei forgalmából az isztriai kikötőkre 330/o esett a 
Jehozatalnál és 17°/o a kivitelnél, az olasz kikötőkre 
1 behozatalnál 17°/o és a kivitelnél 180/o, a magyar-
1orvát tengerpart kikötőire pedig a behozatalnál 60jo 
~s a kivitelnél 13°/o. Az Obottival és a közbenső 
nontenegrói kikötőkkellebonyolított forgalom a kiviteli 
viszonylatban 20/o-át, a behozatali viszonylatban pedig 
~gy Ojo-át sem tette a vállalat fiumei szállítási üzletének. 

Az egyes hajózási vállatok forgalmáról szóló 1909. 
~vi adatok közűl leginkább feJtünő az egyéb magyar 
gőzhajózási vállalatok rendkivűl nagy importforgalma. 
Ennek a nagy többletnek két forrása van: az egyik 
az angol szénnek újból fokozott behozatala, a másik 
a hántolatlan rizs importjának nagy növekedése. A 
megélénkült szénforgalom első sorban az »Atlantica« 
tengerhajózási r.-t.-nak vált előnyére, mely - körül­
belűl egyharmad részt bérelt angol és görög gőzösökön -
valamivel több mint 1·2 millió q angol kőszenet 

hozott Fiuméba. A nagy rizsbehozatal a magyar­
horvát szabadhajózási r.-t. és az ?>Orient« hajózási 
r.-t. forgalmát növelte, mely utóbbi vállalat az orosz 
búza importjában is részesedett. Mindezeknek a válla­
latoknak egy kevés angol rendeltetésű nyersczukron 
kívűl nincs visszfuvarjuk Fiuméból ; a mi az egyéb 
magyar gőzhajózási vállalatok kiviteli forgalmaként 
van feltüntetve, az - az említett czukorszállítmányo­
kon kívúl - a horvát tengerhajózási r.-t.-nak lokális 
forgalmára szorítkozik. 

Az »Osztrák Lloyd« behozatali forgalmának ked­
vező alakulása első sorban az indiai olajosmagvak 
nagy importjával függ össze, ~hhez járultak továbbá 
különösen a román búza és kukoricza nagy szállít­
mányai. Az indiai czukorüzlet nagy hanyatlásával a 
Lloyd fiumei kiviteli forgalma a valóságban erősen 
csökkent; hogy a fentebb közölt adatok a visszaesést 
csak nagyon mérsékeltnek tüntetik fel, az azzal függ 
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össze, hogy azon olasz · vállalatok forgalma, melyek. 
szerződés szerint résztvesznek a Lloyd indiai czukor­
szállítási üzletében, az 1909. évben - első izben -
az utóbbi forgalma alatt van kimutatva. Minthogy az 
Osztrák Lloyd összes árúforgalma 1909-ben közel 
11· 3 millió q-t tett, a Fiuméval lebonyolított forgalom 
a vállalat összforgalmának 140/o-át teszi. 

Az egyéb osztrák gőzhajózási vállalatok fiumei 
forgalma. a behozatali ·viszonylatban úgy a távolsági 
forgaimat lebonyolító vállalatoknál, mint a szomszédos 
forgalomban közlekedő gőzösöknél nőtt. Az előbbi 

vállalatoknak különösen a foszfátföld fokozott importja 
juttatott nagy szállítmányokat, mig a közeli viszony­
latokban~ részben nagyobb borszállítmányok, rész­
ben _pedig a buccarii czementgyárnak osztrák lobogó 
alatt vitt s;-;állítmányai növelt~k a forgalmat. A kiviteli 
viszonylatban a növekedés főleg az :.Austro-Americana« 
társulat fiumei forgalmát illeti, mely különösen a bab­
és a magnesitkivitel emelkedése folytán igen élénk volt. 

Tekintettel arra a szivós törekvésre, melylyel 
osztrák részről a magyar-hor·vát tengerhajózási r.-t.-nak 
poziczióját az isztriai és dalmái viszonylatokban gyen­
gíteni igyekeznek, nem lesz érdektelen, ha össze­
hasonlítjuk azt, hogy 1906 óta mikép alakult ennek a 
vállalatnak és az osztrák hajózási vállalatok - a 
Lloydon kívül - fiumei forgalma a dalmát és isztriai 
viszonylatokban. Adataink - métermázsákban - a 
következők : 

Behozatal Kivitel 
n magyar- a magyo.r- osztrák 

horvát osztrák horvát göz-
tenger- gőzhajózási tenger- hajózási 

haJózási r.-t. vállalatok hajózási r.-t. vállalatok 
a) isztriai ki-

kötőkkel; 
1906 •...• WO.W!! 5.11!! !!66.177 396 
1007 ...•• !!!W.901 800 315.M6 1.B13 
1908 ..... !!!!0.!!47 861 302.011 4.393 

1909 ·••·• !Z16.05l 7.l5!! !!65.WB 3!.768 

b) dalmát ki-
kötökkel: 
1906 ...•• !!45.74,5 93.810 65'!.059 116.10!! 
1907 ...•. !!36.499 8!!.6H 638.!!99 98. lB!! 

1908 ····• i79.l8!! 41.l57 981.758 39.967 
1909 ..••. !!83.919 95.982 784..941 7 !!.313 

Az adatok tehát azt az elég megnyugtató ered­
ményt adják, hogy a magyar-horvát tengerhajózási r.-t. 
osztrák versenytársainak fiumei forgalma eddig nem 
igen mutat fejlődést; az isztriai viszonylatokban ver· 
senyről különben is csak 1909 óta lehet szó, a mikor 
a Ponteban székelő, már előbb említett kis hajózási 
társaság némi kiviteli forgaimat ért el. 

Az olasz gőzösökön behozott mennyiségef növelte 
a búza, a foszfátföldek, az olajos magvak nagyobb im­
portj a. A kiviteli forgalomnál annál a már említett 
körülménynél fogva, hogy a Lloyddal szerződéses 

viszonyban álló olasz gőzhajózási vállalatok által le­
bonyolított indiai czukorforgalom ezúttal . a . Lloyd 
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forgalma alatt van kimutatva, igen nagy visszaesés 
mutatkoznék, ha nem ellensúlyozta volna a nagy­
arányú faforgalom, főleg puha fürészárúból, mely külö­
nösen az olasz vállalatok gőzöseinek juttatott kivéte­
lesen nagy szállítmányokat. 

, ~ 
mar körülbelül teljesen megegyeznek, csak az eliJU 
bieket tüntetjük fel a következőkben. Érke~~ 
ugyanis utas : 

Partmenti szolgálatban .....•. 
Isztriai j áratokkal ..........•.. 
Dalmát járatokkal ...•.....•... 

1908-ban 
139.610 
394..A06 

1909-ben 

180.509 
,05.843 
!!6.851. 

A »Cunard Line« kivándorlási járatain Fiume és 
New-York közt lebonyolított árúforgalom 1909-ben 
még valamivel kisebb volt, mint az előző évben. A ki­
vándorló gőzösök az ismét megélénkült kivándorlási 
forgalom következtében különösen a kiviteli reláczióban 
kevesebb árút szállítottak, mint 1908-ban, noha a 
szállítási üzlet főczikkéből, a babból nagyobb volt az 
amerikai rendeltetésű kivitel. 

Olasz járatokkal ............. . 
U.'M 
19.75~ 15.106 

A partmenti szolgálat körében a cirkvenica-novi 
járatokkal érkezett utasok száma egymaga kerek hús~ 
ezerrel növekedett, egyenkint kilenczezerrel nőtt a forg~ 
lom a buccarii és zenggi vonalokon is. Az isztriai jár~ 
tok körében az abbaziai helyi járatoknál az utaso~ 
számának 65 ezerrel való emelkedését látjuk, viszo~ 
a lovranai vonalnál az utasok száma 98 ezerrJ! 
56 ezerre csökkent. Ez a két jelenség összefügg eg;:); 
mással annyiban, hogy --· mint az már korábbaB 
említve volt - a társaság 1909-ben a Fiume é§ 
Lovrana közötti közvetlen járatok egy részét meg; 
szüntette és helyettük a nyári hónapokban Volosca éS 
Lovrana között rendszeresített járatokat, melyek Abba.: 
ziát érintik és ott felveszik a lovranai utasokat is. 

Más angol gőzhajók - az ~>Adria« és »Atlantica« 
által bérelteken kívül - 1909-ben is túlnyomóan csak 
nyers rizst és kőszenet, azonkívül foszfátföldet és 
chilesalétromot hoztak Fiuméba. Egy kevés nyers 
czukron kívül ezuttal sem volt ezeknek a hajóknak 
visszterhük Fiuméból. Az egyéb nemzetiségű (és nem 
bérelt) gőzhajók közül norvég hajók hoztak indiai 
rizst és kínai olajosmagot, orosz és görög hajók 
orosz búzát, egy svéd hajó importált holland szuper­
foszfátot, dán hajók hoztak angol kőszenet és vittek 
Angliába nyers czukrot stb. 

A vitorlások árúforgalma általában kevés változást 
ritutat; évről-évre körülbelül egy-egy millió q-nyi árút 
hoznak és visznek vitorlásokon Fiuméba, illetve Fiumé­
ból. Az 1909. évi behozatal némi csökkenése azzal 
függ össze, hogy kevesebb barnaszenet és chilesalétro­
mot hoztak vitorlásokon, mint az előző évben ; a ki­
viteli forgalomban ezuttal is leginkább fát szállítottak 
vitorlásokon. 

Az eddigiekben ismertetett adatokon kívül Fiume 
tengeri árúforgalmára vonatkozólag több évre \Tissza­
menő összehasonlító adatokat a 35"-62" szám ú lapokon 
talál ha tunk. 

Miként az előző évi közleményben, úgy ezuttal 
is néhány sort óhajtunk szentelni Fiume személyfor­
galmának. Három vállalat személyforgalmáról vannak 
részletes adataink: a magyar-horvát tengerhajózási r.-t., 
az »Adria• tengerhajózási r.-t. és a »Cunard Line« Iti­
vándorló-gőzöseinek utasforgalmáróL Az utolsó két év 
adatai a következők: 

Magyar-horvát tengerhajó-
zási r.-t. ................ .. 

•Adria« tengerhajózási r.-t. 
•Cunard Linec IrivándorL 

Érkezett Elindult 
utasok száma 

1908-ban 1909-ben 1908-ban 1909-ben 

578.~ 6~.3a 186.700 6~.558 
389 '81 500 665 

Az »Adria« minimális személyforgalmárol közölt 
adatokat ezúttal is kiegeszítjük azzal, hogy a járatairi 
érintett közbenső kikötők közt 15.839 utast szállított; 
jóval kevesebbet mint 1908-ban, a mikor a külföldl 
kikötők között közvetített személyforgalmában 22.05~ 
utast szállított. Az összehasonlítás kedvéért ezúttal i~ 
közölni kívánjuk, hogy az Osztrák Lloyd utasainaK 
száma 1908-ról 1909-re 279 ezerről 377 ezerre emelJ 
kedett. 

A magyar kivándorlási mozgalom újbóli emelke· 
désével, mely az amerikai válság enyhülését követte, a 
»Cunard Line« személyforgalma 1909-ben ismét teteme> 
növekedést mutat. Miként azonban 1908-ban a kiván­
dorlás csökkenése is sokkal erősebben jelentkezett a 
nyugateurópai kikötőkön átmenő vándormozgalom ala7 
kulásában, azonképen 1909-ben a külföldi kikötőköd 
át kivándorolt honosaink száma sokkal jobban gyara~ 
podott a Fiumén át szállított kivándorlók számánáL 
Ezt mutatják a magyar kivándorlási statisztika követ~ 
kező adatai : 

1908-ban .............. .. 
1909-ben .............. .. 

Fiumán E&réb kikötökön 
át kivándoroltak száma 

1M11 33.9M 
oo.su 92.513 

Viszont visszavándorlókként a »Cunard Line; 
1909-ben csak 3.993 utast hozott Fiuméba szembelli 

gőzösei. .. . • . • . .. .. • • .. . • . 10.131 3.993 16.897 37.71ő ' 5 
az előző évi 10.493 utassal. Mint más években, lll 
vállalat 1909-ben is a kivándorlóken és visszavándorló~ 
kon kívül csekély számú első- és másodosztályú utast is] 
vitt Fiuméból, illetve hozott Fiuméba. J 

A magyar-horvát tengerhajózási r.-t. személy­
forgalmának újabb élénkülése ismét az Abbaziával 
és Cirkvenicával való forgalom növekedésének tulajdo­
nítható. Minthogy az érkezés és indulás adatai ezúttal 

Fiume 1909. évi vasúti árúforgalma. Fium~ 
vasúti forgalmának adatai minden esztendőben a tengerd 

árúforgalom alakulását tükröztetik vissza. Ezt látjuk 
1909-ben is. Volt ugyanis - a darabszám szerint 
lomutatott árúk mennyiségének külön feltüntetése 
nélkÜl - az utolsó két évben az 

érkezett elszálUtott 
árúk mennyisége 
métermázsákban 

1908-ban... 9,856.989 ~.683.66>! 
1909-ben... 8,8U.79>! 6,700.0J.1 

érkezett elszálUtott 
árúk értéke 
koronákban 

217,167.~5 114,~.~5 

195,361.91ő 16~,614.580 

A fiumei kikötő kiviteli forgalmának csökkenése 
tehát kifejezésre jut a vasúti állomásokon leadott 
árúk kevesbedésében is, viszont a tengeri import növe· 
kedése a vasúton való továbbítást gyarapította. Mind­
két viszonylatban a forgalom alakulása legelső sorban 
ugyanazokra az árúkra vezethető vissza, mint a tengeri 
forgalomban. A vasúti leadás csökkenése összefügg 
mindenekelőtt az 1909. évi czukorkivitelnek elmara­
dásával az előző évi mögött, összefügg továbbá a 
magyar állomásokról érkező búza, kukoricza és árpa 
mennyiségének csökkenésével, valamint a nyugat­
európai és tengerentúli lisztexport nagy hanyatlásával. 
A vasúti feladást növelte első sorban a Fiuméból 
továbbított orosz és román búza, az újból nagyobb 
arányokat öltött szénbehozatal, a tengerentúli olajos­
magvaknak,nyers foszfátoknak,nyers fémeknek és ólom­
érczeknek nagy importja. De számottevő tényező volt 
a vasúti elszállítás növelésében Fiume gyáriparának 

25. 

két fontos terméke : a hántolt rizs és a sesa.molaj, mely 
czikkekből jóval több került feladásra, mint az előző 
évben. 

Egyébként mindaz, a mit Fiume vasúti forgalmáról 
az előző évi közlernény bevezetésében elmondottunk, 
áll az 1909. évi forgalomra is. Ezúttal is érkezésnél és 
elszállításnál egyaránt a forgalomnak 75-80°/o-a 
Magyarországgal bonyolódott le, míg Ausztriára a 
forgalomnak 17-180/o-a esik. Az előző évhez képest 
fettünő változást- és pedig emelkedést- csak az osztrák 
állomásokra történt elszállítás mutat ; kivételesen nagy 
összeggel szerepel ugyanis itt az osztrák állomásokra 
továbbított idegen búza, a Polába szállított torpedók 
értéke, valamint a fellendült sesamolaj-kivitel. Nagyobb 
összeggel sz~repelnek ezúttal is a vasúti leadásban a 
boszniai árúk : fa, zab és faeczetsavas mész, melyek 
mindegyikéből jóval több érkezett, mint 1908-ban. Az 
elszállítás körében a rendeltetési országok közül 
nagyobb szerep jut Németországnak (főleg rizstakar­
mánylisztte~ torpedókkal, olajpogácsával stb.), Szer­
hiának (transitált olaj okkal, pamutárúkkal, yasárúkkal 
stb.), Olaszországnak (jóformán csak torpedókkal), 
Boszniának stb. 

Fiume 1909. évi vasúti forgalmának részletes 
képét egyébként a közlernény 10. és 11. táblázatai 
adják, míg a főbb eredményeket tiz évre visszamenő­
leg a 15-17. szám ú összehasonlító táblázatok tartal­
mazzák. 
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BJ Összehasonlító táblázatok. 

l. A magyar kereskedelmi tengerészet hajóállományának fejlődésa 1867-től 1909-ig. 

Hosszú 
járatú N agypart-l Kispart- l Összes járatú járatú 

llÓZÖSÖk 

Hosszú- l Nagypart- l Kispart- l 
járatú járatú járatú 

vitorlások 

Összes Bárkák 
és dereg­

lyék 
Összes 
hajók 

---- &Wna tart. slilma tart. ~ tart. súma tart. száma tart. ~ _tart. száma tart. száma tart. - &Wna ~!'ri~- súma k~~ tonna-, l tonna-, , ' l tonna-, l tonna- l tonna-~ l tonna-~ ' l tonna-, l tonna l t l t 
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 -1-7 -18 -1-9-20~ 

1867.*) - - - - - - - - us 66.496 - - ~u 5.089 oo~ 71.585 165 176 m 71.761 
1868. ') - - - - - - - - 153 70.18ö - - 215 4.906 S68 75.091 165 176 533 7U6' 
1869. ') - - - - - - - - 151 70.476 - - ~8 1..571! S69 75.~ 165 176 53i 75.!!U 
1870. *) - - - - - - - - 157 73.761 - - ~18 1..395 375 78.156 165 176 540 78.33! 
1871.... - - - - 1 950 1 950 165 78.838 7 91!7 1!14 2.843 386 8!!. 608 179 ~~ 566 83.76! 
1872.... - - - - ll 90 2 90 166 71.932 14, 1.368 216 2.500 396 75.800 183 !!119 581 76.119 
1873.... 1 ~2 - - 3 1~1 4 373 150 63.41» 1~ 1.076 !!07 3.056 S69 67.586 186 w 559 68.!Ue 
1874. • •. 1 252 - - 5 !iSB 6 540 151 6'.881 U 1.4,37 197 !.506 360 68.824 182 !!79 MB 69.64ll 
1875.... - - .1. !!76 - - 4 276 156 67.763 10 1.014 !!03 !.75.!. 369 71.531 Ut ~ 511 72.089 
1876 .. •• - - - - 5 180 5 180 146 63.801 7 9!!7 IlU 2.843 367 67.571 138 276 510 68.027 
1877.... - - 4 167 - - .1. 167 14! 62.938 9 1.165 206 2.6.1.1 357 66.744 Ui W 503 67.198 
1878.... - - 4 167 - - 4 167 117 66.128 7 950 !!04 2.M1 358 69.619 144 291 506 70.077 
1879 •• • • - - - - 3 14!! 3 142 U 7 66.305 l. 385 198 2.5U. 3i9 69.!!01. 144 291 496 69.631 
1880.... - - - - 6 181 6 181 U 7 66.535 3 612 177 2.299 327 69.446 144 291 477 69.918 
1881.... - - - - 6 181 6 1s1 139 63.898 3 6a 178 2.199 3!!0 66.709 145 298 471 6

7
•
1

BE 
1882 .. •. 7 5.1m - - 7 190 H. 6.112 131 61. !!92 3 612 185 2.!!77 319 64.181 145 3!!7 478 70.620 
1883.... 7 5.912 - - 10 223 17 6.135 129 61.695 3 611! 190 l!.296 322 64.603 144 323 483 71.061 
1884.... 7 5.91i - - 13 374 IlO 6.286 126 61.607 1 35!1 197 2.386 32.1. 6.1..3.1.5 155 300 .S,99 70.981 
1885. · •. 7 5.900 - - 16 471 23 6.371 118 59.740 2 730 137 UM ~7 6!.6U !!00 383 .1.80 69.378 
1886.... 7 5.900 - - 18 711 ~ 6.611 105 52.933 3 1.157 14.4 2.!!6~ ~2 56.354 206 388 483 63.35.: 
1887.... 10 8.817 - - 18 711 28 9.558 101 50.487 5 1.591 U 7 2.289 253 5.1..367 !!Hl 36-'> 493 lll.. 29( 

1888 ... • 11 9.001 - - 17 706 28 9.707 89 45.474 l. 1.164 130 2.W 223 18.763 ~5 366 466 58.83{ 
1889.... 10 8.84,7 - - IlO 1.061 30 9.908 87 44.270 ' 1.16.1. 1!!7 2.101 !118 1.7.535 1119 370 467 57.8:U 
1890 ... • 10 8.847 - - 28 1.531 38 10.378 81 40.986 9 905 125 11.025 1109 13.916 !!W 372 467 M.~ 
1891. · · • 12 11.67.S, - - 28 1.45!1 40 13.126 78 38.813 1 118 122 1.919 !!01 40.880 W 399 '85 M.W 
189!!.... 16 15.128 - - 30 ~.!!09 46 17.337 71 3i.509 1 118 114 1.846 186 36.503 uo 385 47!! 5.1..221: 
1893.... '1,7 !!9.651 - - 32 !!.653 59 32.304 69 33.303 1 118 1!12 1.808 19!! 35.~9 w 377 1.9!! 67.9,1,( 
1894.... 31 M.128 - - 33 2.729 6' 36.857 55 !!7.151 1 118 126 t.9l!o tBil 29.!!19 m 351 &73 

66
.
427 1895. · •• 32 35.080 - - 3:e 2.738 6' 37.818 51 25.s.s,s 1 118 tu 1.76!! 176 27.758 !!64 407 501 65.DB< 

1896.... 32 35.173 - - 3i 3.528 66 38.701 u 22.~9 1 118 131 1.784 176 ü.191 ~ 419 510 63.311 
1897.. . . 36 4!!. 300 - - ~ 3.5~1 70 1.5.821 40 !!0.000 1 118 118 1.676 159 21.8!!!1 273 .S,27 50!! 68.07( 
1898 ... • 33 40.~..3 - - 36 S.M6 69 43.869 3!! 16,072 1 118 1~1 1.66!! 15.1. 17.88!! !!77 ~ 500 6!1.18ll 
1899.... ~ 13.357 - - S6 3.646 70 47.003 !17 13.150 1 us 11!! 1.689 140 14.987 283 1..1.2 .. 93 6~,.s,al 
1900.... 39 5!!.181 - - 39 4.!!10 78 56.391 22 10.821 1 118 1U. 1.705 137 12.674 223 332 438 69.397 
1901.... 41 59.040 - - 38 4.158 79 63.198 18 9.038 1 118 10!! 1.591 1~1 10.777 ti6 ~ 426 7&.801 
1902 ... • 55! 80.157 - - 40 4.766 91 84.923 1!! 6.395 1 118 99 1.537 iti 8.080 1!~1 323 .S,U 93.326 
1903 .. • • ~ 8Ul09 - - 38 .1,.764 90 86.073 7 3.969 - - 9.1. 1.469 101 5.438 260 370 451 91.88J 
190.1. ... · 53 B.l..o.s,a - - '!! 5.118 95 89.161 1 801 - - 9! 1.425 93 !!.1126 m 353 .s,M 9t,

7
M 

1905.... 53 83.857 - - 42 5.879 95 89.736 1 801 - - 93 1.548 9I. !.3i9 288 399 .!.77 9!!.4.84 

::::: : 1::~: = = ~ ::: 1~! 1:·:: : :~ = = : ~·: : :·: : : ~~ 1~-~~! 
1908.. .. 61105.818 - - 5!1 6.979 113 ul!: 797 1 801 - - 9:! Ú69 98 z:vo 288 446 494115:51< 
1909 ... · 61 105 818 - ' - J 55 7.688 116 113.506 - - 1 6!! 89 1.399 90 U61 288 459 &94 11Mile 

~~~~Wa~t-~~;l~M6~~~=rtt~r5~~J!;~ráu~~~~of~~t~tik'fet ~a':.ft éYe~~~Th1i~é~~Jrb!':j~r~r:v~~ftltiv~il~~~j~ 
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2 A maq;yai' tengerhajózási vállalatök hajóállományának fejlődése. 

l 
Hajók Hajók 

l 

teljes J tiszta !névleges indik~tl•••móly- Év szá

2

mal teljes tiszta névleg_esl indik!'Jt\ .. emély· 
szá

2

ma tonnatartalma lóereje loereJe •ete tonnatartalma lóeroJe lóereJe •oto 
J--~1-- 8 l 4 --5-~ 7 l 8 l 4 ó --6-----.,--

Év 

I. Szerződéses vállalatok. 1895..... ... .. • 3 8.5451 5.1.91 6601 3.300 68 
a) Adria m. kir. tengerhajóz !\si r.-t. 1896........... 3 8.538 · 5.461 660 3.300 68 

1~....... ••.• 7 7.7071 5.910 9101 5.970 15.1. 1897.. ......... 3 8.538 5.1.61 660 3.300 68 
J 883........... 7 7.696 5.900 9!!0 5.970 15.1. 1898........... B 8.538 5,1.61 660 3.300 68 
1884-.......... 7 7.696' 5.900 9!!0 5.970 1M 1899........... 3 9. 703 6.192 760 3.300 69 
1885........... 7 7.696 5.900 91!0 5.970 1M 1900........... ' 13.388 8.59!! 1.0!!0 1..500 94 
1886........... 7 7.696 5.900 9!!0 5.970 15.1. 1901...... ... .. 5 17.957 11.56!! 1.35! 5.700 119 
1887.. .. •. ..... 10 13.1!51 8.817 1.39& 8.300 2!!0 19m........... 6 22.101! 14.801 1.67!! 6.900 143 
1888........... 10 13.~1 8.817 1.994. 8.300 220 1903........... 6 2!!.10!! 14.80.1. 1.67!! 6.900 143 
1889........... to 13.1!51 8.S.S,7 1.394 8.300 220 190,.. •. .. .. .. • 6 22.1011, u.sm 1.672 6.900 143 
1890........... 10 13.251 8. 847 1.394 8.300 !!W 1905........... 4 15.871 10.839 Utll 5.100 99 
1891......... .. 11 15.368 10.178 1.594 9.280 !!U 1906...... .• . .. 5 !!0.500 13.79!! 1.620 6.900 1U 
1892...... .... • 15 !!0.878 13.63!1 2.6.1.0 14.980 311 1907 ........... 5 !!0.500 13,79!! 1.6!!0 6.900 1U 
!893........... 2!! 3i.086 21.567 3,6M 23.!!10 .s,oo 1908........... 51 20.500 13.79!!1 1.620 6.900 1M 
189&.... .... . . . 25 40.893 25.830 '-62.1. 27.510 523 1909........... 5 !!1.009 13.998 1.620 8.106 1M 
1895.... ••• . . .. ~ 40.893 25.830 UU !!7.510 523 b) .Photogen• szállit!\si r.-t. 
1896. .......... ~ 40.893 !!5.830 UM !!7.510 523 1894-1908 ..•.• J t J 2.370J U96J !150J 1.500J ~ 
1897........... 25 40.893 !!5.830 4.5U !!7.510 51!3 c) Copaitich Zsigmond és Társai-féle szabadhajóz!\si vállalat. 
1898.. •• • .. • . .. !!.'l 38.616 !11,.283 U44 !!6.040 '79 1895........... 1 1.57~~ 989 16!!1 880 16 
1899... ... • ... • 23 40.301 ~.173 U33 !!7.150 181 1896... ... .. •. • 2 3.!!18 1.993 29~ 1.580 3~ 
1900........... \!5 45.643 28.63!! 5.!!1!! 30.05~ 6.1.3 1897..... ... • .. !! 3.\!18 1.999 29~ 1.580 32 
1901........... 30 ,59.586 35.354 6.6!!7 38.080 789 1898....... .... !! 3.!!18 1.998 1!92 1.580 3~ 
190!1........... 33 7j,.~ 44.918 7.576 13.330 881 1899... .... . . •. 3 5.573 3.597 M1 !!.880 51 
1903........... 3!! 71.7U. 43.517 7.3i1 41.780 856 1900... ........ 3 5.573 3.597 M1 2.880 51 
190,..... ... • .. 33 7U03 1.5.176 7.598 411.830 88! 1901... ... .. ... 1 !!.535 1.60i U9 1.300 19 
1905..... ..... • 33 74.,!!03 1.5.176 7.598 .s,~.830 88! 1902.... •. .. . •• 1 !!.535 1.601 U9 1.300 19 
1906.... ... .... 33 7U03 45.176 7.598 4!!.830 88!1 1903... ... • .. .. 1 2.535 1.60i 249 1.300 19 
1907........... 33 7&.'!03 15.176 7.598 42.830 88!! 190.1.. ... •• . • .. • 1 !!.535 t 60i !!W 1.300 19 
1908........... 3!!1 71.989 &3.8001 7.368 .S,U30 860 1905.. ... .. • ... 1 1!.535 1.604. U9 1.300 19 
1909.... ... •. .• 3!! 71.989 13.800 7.368 &1.700 860 1906........... 1 !!.535 1.001, 249 1.300 19 

b) Magyar-horvát tengerhajózási r.-t. 1907........... 1 2.535 1.00.S, U9 1.300 19 
1891.... ... . • .. 11 1.641

1 
81!! .1.05! !!.915 73 1908........... il !!.535 1.G<UI !!49 1.300 19 

1892.... ... .... u 3.151 1.657 805 5.115 11!! 1909........ ••. 1 2.535 1.G<U 249 1.450 19 
í 893........... 16 3.7&9 1.967 949 5.6.1.5 U9 d) Magyar-horvát szabadhajóz!\si r.-t. 
1891....... ..... 17 3.868 !!,010 983 6.8.1.5 1!!7 1900........... !! 6.5591 .S,.158 6301 1.500 
1895........... 18 3,997 !!.068 1.013 7.U5 132 1901....... .... ' 11.,180 9.031 1.230 4.800 
1896... ... .. •• . 20 5.103 !!.557 1.M1 8.645 157 1oo~... .. .... .. 5 17.958 1U73 1.51!0 8.000 
1897. .......... !!O 5.103 2.557 1,3i1 8.645 157 1903.. ... ...... 5 18.~7 11.86!! 1.470 8.000 
1898.. .... .. .. • 21 5.510 2.890 1,4.11 9.045 168 1904..... .... .. 5 18,.S,73 11.868 U 70 8.000 
1899......... •• !U 5,52!! 2.802 1.6!!1 9.045 168 1905........... 5 18.473 11.868 U70 8.000 
1900........... 23 5,675 2.902 1.691 10.8.1.5 319 1906........ ... 5 18.473 11.868 U 70 8.000 
1901.... ....... 25 8.071 .S,.020 !!.150 11.555 391. 1907. .......... 5 18.473 11.868 U70 8.000 
1902..... ...... 28 9.!150 1.,6.'l3 U27 14..955 449 1908. .. . . . ... . . 51 18,.1.73 11.8681 1.470 8.000 
1903.... ....... 28 9.Wl '-633 U27 11..955 449 1909... .... •. . • 5 18.380 11.670 1.438 7.800 

.1,7 

97 
m 
119 
116 
116 
116 
116 
116 
116 

1904.... ........ 30 10.435 5.3.1.9 !1.697 16.705 4.98 e) Gerbaz Testv. és Társni-féle tengerhnjóz!\81 vállalat. 
1905........ ... 3!! 10 87.S, 5.613 !,8!!7 17.755 513 1900........... 1 1.623 987 1.1.0 650 17 
1906. ... • .. . .. • 33 1Ú19 5.691 !!.877 18.035 519 1901... .... ... • 2 3.956 2.438 356 1.500 S6 
1907..... .... .. 35 11.808 6.133 3.077 19.335 551! 1902.. .... . • ... !i! 3.956 !!.138 356 1.500 36 
1908........... &21 13.943 7.3051 3.560 !!11.575 633 1903......... •• !! 3.956 U38 356 1.500 36 
1909.... .• . .. . . 4\! 11.088 7,308 3.SU. 22.038 647 190.1....... ..... 1 !!.333 1.451 216 850 19 

c) Mngyar keleti tengerhajózási r.-t. 1905........... 1 2.333 1 • .1.51 !16 850 19 
1897.. ... .. .. .. 4 10.9251 6,959 1.1851 5.150 104 !) Sodich János A. és Társal·féle tengerhajóz!\si vállalat, 
1898... •• ...... , 10.9~ 6.959 1.185 5.150 10~ 1902_ 1909 ..... J ti ll.531J t.58!!J mJ uooJ 20 
1Sw... ..... • •• 4 10.925 6.959 1.185 5.150 104 g) .Horvát• tengerhajózási r.-t. 
1900........... ' 10.925 6.959 1.185 5.150 101 19lll............ !! 3951 189 1581 850 
1901........... ' 10.!1!!5 6.959 1.185 5.150 104 1905........... !! 395 189 158 850 
190!. .... • .. .. . 4 10.925 6.959 1.185 ' 5.150 1~ 1906........... 3 518 us 181 960 
1903.. •• . • .. • • • ' 10.91!5 6.959 1.185 5.150 104 1907........... 3 518 us 181 960 
1904.. .. .. .. .. .. 7 18.015 11.857 1.9.1.5 9.600 183 1908. . . . . . . . . . . 'l 591 2881 2113 1.150 
1905........... 7 18.015 11.8ö7 1.945 9.600 183 1909........... ' 593 1!5.1. !1120 1.160 
1906........... s

9
1 20.568 14.14.1 !!.!!37 !!!.OOO 211 h) Nikolich Alajos és Társal-féle tengerhajózási vállalat. 

1907 ... . ... . ... 22.581 16.600 2.557 13.400 uo 1906 .. ""l 11 2.3331 1.4511 !!161 8501 19 
1908.. ......... 91 211.581 16.6001 !!.557 13.400 !!W 1907:::: .. :.... 1 2.333 1.451 216 850 19 

1909 ........ ii.' Ne~ sz~::~dé~~:Svál~:o:.uoo uo 11::::::::::::il) .Arlnt:~:r,ng~::r,·z!\8~::::·, :::j !: 
a) .Orient" magyar tengerhajóz!\si vállalat. 

1 1891..... •• • .. • 1 2.307 U96 200 1.050 ~ 1909........... 6, 2.1..!!53 15.665 1.952 8.600 36 
1892........... 1 2.307 1.496 200 1.050 ~ J) ,Indeficienter" tengerhajóz !\si r.-t. 
1898... ........ 3 8.558 5.53t 660 3.300 68 1908 .•........ ·l 11 2·:1 ~-:!l ~~l :1 
1891............ 3 8.51.5 5.491 660 3.300 68 (1909........... 1 2. . 

19 
19 

J t A állal tonkint kimutatott hajók szamának és tonnatartalmának összesítése nem adja az 1. .táblázalhan szerkplóhv~f 
as~zegek;f:erl mfg ez ~dato~ a vállalat,lk hajó:uifánJtt : ~apjári tSJ.\k.JI;;r~f:tt~~:~Je~e~ ~ ~~~.f",~áhJ.bi~a'ft~z :ec;:r~~lafta~l,.k 
~z~1':o~~!t~:~~: ~~~Íye:fe'!~ede~~P müve~!tet n!J vég:;:ek, hanem csak a kikötöépítkezés czéljaira eszközölnek szállitásokat; 

D > 4** , 
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3. Finme hajóforgalma az 1867-1909 években 

A rakománynyal érkezett A rakomány nélkül érkezett A rakománynyal és rakomány 
Év 6 - . • nélkül érkezett 

, ., vitorlások összes hajók 
ll zosök VItorlasok összes hajók gőzösök vitorlások /összes ha.iók ~o"zösök 

--1-- 7/ t~:t" -~~t~~~-~~ tt~~~- &úmal tt~~- ~~ tt~~- SÚDUI t~~~- -,ú-m-•'1 <-ttar:::nn=t-=~--1-,ú-ma-~"t""tannc-rt.,--~--1-s-zam-. -a_,/,---t~__:~-~--11 
S 

4 5 
6 7 8 9 10 11 1JJl---uJJ:4 15 16 17 18 Hl 

1867*). .• 106 

1868*)... 194 

1873..... !!84, 

1875..... 949 

1876.. ... 368 

1877..... 375 

A) Érkezés. 
17.1!!0 3.103 58,3.{.5 3,!!09 75.(.65 -

83.136 1.508 50.091 1,857 133.m !!82 11.!!14. 456 !!3.554. 738 94.768 631 

76.116 um 48.408 1.no 1U.5U 386 13.143 463 !!0.171 ~9 33.au 75.1. 

76.108 1.313 43.935 1.723 1!!0.043 530 19.~9 464 27.664 994 46.893 905 

68.305 1.uo s~.89o 1.931 531.539 ll.~ 187.951 .t..315 719.490 1886
• .••. 

1
·!!35 

335
-
8

!!!1. 1.!1,7
9 ~.809 1!.71& !1.!!0.633 487 166.981! 590 65.9031.077 232.885 1.7~ 50:!.806 2.069 150.712 3.791 653.518 

1887 • • • • 1.681 .t.10.H4. 1.804 66.890 3.485 !1.77.334 8!!0 14!!.338 61,3 68.0211.463 910.~"9 ".501 55"' ""' 
"" "' :..7 oz. :!.447 194,911 4.913 687.69< 

1888. • • • • 1.690 &15.953 1.857 59.890 3.M7 475.81,3 1.038 w;,l!31 567 68.710 1.605 304.9!1.1 !!.7:!8 65U~ !!.4!!4 1..o.600 
1 .00 5.151! 780.781. 
889 ••••• 1.763 !1.70.134 1.647 5~.44!1, 3.&10 5!!!!. 578 1.185 ~-~ 563 

;o;oo 61.8!6 1.748 m.ol>' ~.948 700.361! !!.1!10 114.270 5.158 814.631! 

1890 •• ·•· 1.766 511.588 1,93!! 7U63 3.698 585.8511.181 ~7.796 591! 69.938 1.773 997.734 !!.9~7 739.~ !!.5!!!1. 1U.I!01 5.471 

1891. · • • • U 70 563.505 2.146 76.4.94 '-616 639.999 1.148 1!17.3~ 51!0 73.2611.668 1!90.590 3.618 780.834 !!.
666 1.~,g.755 6

. !!84. ::: 

189!! ..... !!.93!! 511.622 1.88i 63.817 !1..816 575.439 9861~.871! 5 • 
:!1 .. 9.893 1.507 !!34.765 3.918 696,494. !!.405 113.710 6.31!3 810.!!04 

1893. • • • • ~.916 633.394 1.880 60,418 4.,796 693 81"' 1 006 """ 018 ' 0 " 53 8"" 1 91 9 l~· · "' · '""'· """ • = J, ~ 2.846 3.9!!2 871!.41!! 1!.365 1U.Il46 6.!!87 986.658 
1
89

'· ••.• 3,308 758.645 9.3U 78.01!3 5.651! 836.668 1.091197.490 427 36.467 1.518 1!33.957 '.399 56 ·~· 
., 9 ,....,;; ll. 7711U.490 7.170 1,070.61!5 

1895 ••••• 3,190 771.110 2.383 90.1!50 5.573 861.360 1.057 171.1~ 393 31.481 1.1.50 1!01!.610 4.~7 

1110.1, ..... 6.0861,672.401! t.a10 

1005 ••••• 6.589 1,80!!.146 1.279 

1900 ••••• j6.079 1,783.606 1.396 

5'.591 7.396 1,726.993 20~ m.656 335 1!3.307 537 !!66.963 6.1l881,916•0581.645 . 
77

•
898 

50
-66!! 7.868 1,85~.808 m m.~ 359 !!!!.7s.. 587 !!60.168 6.817 !!,o39.530 1.638 73.us 

7.503 1,765.1!53 

7.933 1,993.956 

8.455 2,11!!.976 66
·
005 

7.4751,84.9.611 1!20 !!03.698 38!! 17.102 601lllll0.800 6.~ 1,987.3041.778 83.107 
1907 ••••• 6.1871,883.97\! 1.1.55 60.516 8.077 !!,070.411 

7.641!1,944.488 l!M 207.318 35!! 15.~ 586 !!1!3.158 6.4:!1 !!
1
091.1!90 1.807 76.356 8.!!"..8 !!,167 .MB 

1908 ••••• 6.!!86 1,777. 676 1.601! 

1909 ..... 7.177

1
:!,071.~ una 

M.58S 7.888 1,84!!.!!64 3!!0 1!30.461 U9 ~.639 7691!53.100 6.606 !!,008.1371!.051 87.1!27 8.657 1!,095.364 
57

·2!1
9 

8.6
70 

ll,11l9.!!11 209 174.151 417 !!!!.U-5 6!!6196.596 7Jl86 1!,246.1331.910 79.67& 9.996 íl,31l5.807 

10 to*) .Az 1867. és 1868. évek forgalmában benfoglaltatnak a 10 t ái t . d" ·t 
1

. . 
a ~~~ nagyobp tonnatartalmú hajók vannak ltimutatv _ •• onn g er;e 0 VI ?r as ha;ók is, mig a lrllvetkezö években már csak 
tengerhaJózasi r. t. Fiume~Abbázia kllzt közlekedő tisztán sza. 'l lálliA;z.tó1~7-tai~991. evek forgalmában benfoglaltatnak a mauvar-horvát 

eme ysz Jara lB. ~• 

A rakománynyal elindult A rakomány nélkül elindult A rakománynyal és rakomány 
nélkül elindult 

29" 

Év gőzösök vitorlások l összes hajók gőzösök vitorlások összes hajók gőzösök vitorlások összes hajók 

szám• ~ száma tart. száma ~ száma tart. Slám• tart. "~' tart. sz!ma ~..!:_ száma ~ száma ~ l 
tonna- l tonna- l tonna- l tonna- l tonna- l tonna- l tonna- l tonna- l tonna-

~ 2 s 4 5 l 6 7 8 9 10 ll 12 13 14 15 16 ' 17 18 19 

B) Indulás. 
1867*)... 109 

1868")... 223 

1869.. .. 256 

1870..... 1!59 

1871..... llM 

187!!..... ll53 

1873 ..... 372 

1874..... 581 

17.153 3.501 64.901 3.610 8!.054 1 ll50 2.67!! 

34.878 3.830 61.193 4..053 96.071 1 138 2.630 

38,601 2.673 38.851 110 

39.736\!.6311 39.874 

17.403 6.173 103.501! 6.!!83 1:!0.905 

35.016 6.460 100.9~ 6.~ 135.9R 

47.159 !!.474. 88.3'!5 !!.739 135.~ 

5U39 1,802 88.781 9.06~ u.3.~13 

57.978 1.904 85.480 ~.16!! 14,3.458 

68.164 9.309 94.796 ll. 630 16!!.960 

911.853 !!.1!55 87.160 !!.795 180.013 

101l.9U 2.093 81.!!19 Sl.783 18U60 

45.119 1.461 50.178 1.717 95.297 9 1!.040 1.013 

54..305 1.180 50.955 U39 105.260 1 1!!7 6~ 

57.313 1.1~9 '5.876 1.383 103.189 ' 665 775 

6Ul21 1.198 40.8~6 1.381 102.047 GS 6.9i3 1.181 

74,315 1.1!55 45.188 1.6~7 119.503 1GB 18.538 1.000 

88.6~0 1,.1,33 60.054 2,0U 148.674 109 14..321 660 

l 38.147 1.0~, 40.187 265 

37.8!6 6!!31 37.953 !!60 

39.60. 7791 40.269 ll58 

53.970 1.!!491 60.913 3!!1 

41.97!! 1.1681 60.510 540 

!!1.1()5 769 35.486 690 

1875..... 5i!! 88,606 1.377 60.955 1.9.1,9 U9.561 48 3.5U 573 16.373 6~1 19.897 6~0 9!!.130 1.950 77.3:!8 1!.570 169.458 

1876..... M7 77.6111.305 M.686 1.952 130.1!97 86 11!.0.!.9 495 16.679 581 28.7!!8 733 89.660 1.800 69.365 ~.533 159.01!5 

1877. ••• • 618 8!.. 708 1.341 54..035 1.9:>9 138.7i3 291 10.282 474- 1U77 765 U. 759 909 9;1,.990 1.815 68.511! ll.7U 163.501! 

1878..... 809 1~.260 1.457 60.6!!~ ~U66 189.881! 53 13.369 423 11!.469 !1.76 !!5.838 862 142.6~ 1.880 73.091 2.742 1!15.7!!0 

1879.. •• • 849 933.3U 1.&27 65.148 1!,276 ~8.& 72 59 19.507 !!66 7.652 3~ 27,159 908 1!51!.8311.693 71!.800 !!.601 3~.631 

1880..... 80I! ~1.349 1.561 75.819 2,363 1!97.168 71! 35.007 ~1!5 7,051! 297 ;1,!.119 874 956,4.161.786 82.871 1!.660 339.:!87 

1881..... 836 ll86.1!0H.6!!9 90.616 :!.465 376.820 !1,5 18.804. 1!06 10.465 1!51 ~.1!69 881 305.008 1.835 101.081 !!. 716 406.089 

1~..... 894 3!!6.0!!6 1.~9 1!!7.54.0 \il. 743 &53.566 45 19.100 ll86 9.613 331 :!8. 748 939 345.1!!61!.135 137.188 3.074 {.82,314 

1883 ••••. 1.061 407.610 1.898 140.130 !!.959 54.7.740 16 10.847 449 20.353 465 31.200 1.077 418.!1,57 2.3&7 160.483 3 . .t.U 578.940 

1~ ..... 1.'!00 453.297 1.927 1!!2.699 3.1!!7 575.996 75 :!7.9V 54.7 V.011 6!!2 54..938 1.'!75 4.81.2!!!1. 2.4.74. U9.710 3.749 630.934 

1885 ••••• 1.770 4.99.67!! 1.988 164..31!3 3.758 663.995 162 34.!!63 38.1, !!4.841! 546 59.1051.932 533.935 2.371! 189.165 4.304 7:!3.100 

1886 ..... 1.375 438.217 1.743 133.270 3.118 571.487 341 69.638 !!83 1!0.808 6!!!1. 90,446 1.716 507.855 !!.026 154..078 3.74.:! 661.933 

1887 ••..• 1.913 483.1!10 1!.0"..3 1:!7.569 3.936 610.779 568 68.983 Ull 1!!.71!3 990 81.006 U81 551.493 ~.445 140.~1! 4.9!!6 691.785 

1888 ••••• 1.904. 551!.104 1.9_27111.729 3.831 663.833 786 9~.GS8 w7 18.071! usa 110.110 ~69o 644. 74.!! Ull4. 11!9.801 5.1u 774.ME 

1889 ••••• 2.05;1, 601.568 !,831104.34.9 3.885 705.917 878 108.781 382 11.250 U60 120.0311!.93!! 710.349 !U13 115.599 5.145 81!5.913 

1890 .•.•• ~.036 607.8!!H.040 1!!5.33\B 4.076 733.159 897 126.61!1 '62 14.773 1.359 141.3942.933 734..413 2.50U.l0.105 5.435 874.553 

1891. •.•• !!.557 646.851!1.892 127.1!59 4.459 774.111 1.03~ 11!9.668 71J,7 20.858 1.779 150.5!!6 3.599 776.5'!0 2.639 148.117 6.1!38 924.637 

189!! ••••• 1!.576 537.81!5 !.628 82.916 4.204 61l0.7U 1.311157.775 771! 38.907 1!,083196.68!! 3.887 695.600 1!,400 1!!1.8!!3 6.:!87 817.4.~ 

1893 ...•• :!.83!! 681!. 903 1.605 91.090 4.437 773.91!3 1.078 187.44!! 741 1!1.04.8 1.819 !!08.490 3.910 870.1U5 !!.346 112.068 6.1!56 98UH 

1894 ••••• a.31!2 774.001 L 70! 86.458 5.02t 860.459 1.091183.m 1.081 :!8.~74 !!.17!! !!11.717 4.4.13 95a44 2.7S31U.931! 7.1961,07!il.176 

1895 ..... 3.295 754)118 1.602 78.614 4.897 83!!.93! 9&0 189.877 1.169 37.729 1!.109 ~7.606 U35 9U.195 !!.771116.343 7.006 1,060.538 

1896 ••••• ;1.,509 880.01!11.611 83.096 6.1!!0 963.117 150 118.159 858 !tli.MS 1.008144..507 4.659 998.180 íl.469109.U.t, 7.1:!81,107.6M 

1897**). 8.103 1,1!!6.564 U!94 67.~5 9.397 1,193.859 151137.903 713 llO.SM BM 158.757 8.1!54 1,1!M.4671l.007 88.14.9 10.!!61 1,35!!.616 

1898**) • 8.3311,~16.077 U36 73.517 9.767 1,:!89.594. 1!!!9 159.871 644 23.651 873 183.51!9 8.560 1,375.9481!.080 97.168 10.640 1,473.116 

1899 .. ). 8.4511,351.13!! U79 74.401 9.930 1,41!5.533 ~4128.687 604 2~.608 898151.!!95 8.7451,479.819 íl.083 97.009 10.8281,576.8!!8 

1900*") • S.U!! 1,454..!!53 1.590 78.209 10.03~ 1,53!!.46!! 3!!1138.108 380 13.759 701151.867 8.763 1,59~.3611.970 91.968 10.733 1,684..32~ 

1901**). 8.U6 1,512.445 1.6U 78.100 10.090 11590.5i5 27(! 14.4.372 318 15.079 

190~ .•••• 4..945 1,468.837 1.523 58.8.50 6.468 1,527.687 !!1~ 158.!!66 341 13.956 

t9oa ..... 5.5751,471.8~ u21 68.242 6.996 1,540.071 !!U ~~~.861 sa n. tM 

1001. ..... 6.069 1,697 .11s um 56.92!! 7.36o 1,7M.040 wuouoo 336 16.739 

1905 ••••• 6.653 1,758.058 1.352 62.003 8.005 1,890.001 250 ~86.998 303 13.688 

1906 ..... 6.034 1,7!!~.709 1.3i8 59.715 7.41!! 1,782.4r'.A :!55 26~.936 415 l!UllO 

1907 ..... 6.1U 1,7Ae.597 UU 55.815 7.5581,799.41!! 1!51 345.959 386 18.382 

1908 ..... 6.343 11735.1!!0 1.006 61.184 7.949 l,Si6.30' !!67 ~&7.372 451 !!3.810 

1909 .•... 7.04.8 1,9.l7 • .1.99 1.545 M.153 8,593 1,991.652 335

1

308.344. 364 19.i59 

59~ 11\9.4518.7!!2 1,656.817 1.962 

553 17U~ 5.157 1,6!il7 .103 1.864 

536 !!35.01+.799 1,694..690 1.733 

538:!!!0.8i8,6.2711,901.227 1.6!!7 

553 300.686t903 2,015.056 1.655 

670 !!84,,756t289 1,985.645 1.793 

637 36~.34UI.395 ~,089.556 1.800 

718,!!71.18+.610 !i!,03!!.492 !!.057 

699 327.803('383 !!,235.81,3 1.909 

93.179 10.~ 1,7&9.996 

71!.806 7.0!!11,699.909 

80.396 7.53:1 1,775.086 

73.661 7.898 1,97i.88f 

75.691 8.558 !!,11l0.7i7 

81.535 8.08l !!,067 .18( 

74.197 8.195 !!,163. 75< 

~.004. 8. 667 !!, 117.486 

83.612 9,!!92 !!,319.455 

*) Az 1867. és 1868. évek forgalmában benfoglaltatnak a 10 tonnáig terjedő vitorlás hajók is, mig a következő években már csak 
a 10 tonnánál nlliyobb tonnatartalmú hajók vannak kimutatva. - ") Az 1897-1901. évek forgalmában benfoglaltatnak a mallYar-horvát 
lengerhajózási r. t. Fiume-Abbazia közt közlekedö tisztán személyszáUító járatai is. 
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4. Finme hajóforgalma lobo~k szerint az 1905-1909. években. 

1905-ben 1906-ban 1907-ben 1908-ban 1909-ben 

érkezett, illetve elindult 
A lobogók 

megnevezése gőzösök vitorlások gőzösök j vitorlások gőzösök l vitorlások gózösök vitorlások gőzösök vitorlások 

súma~t~t" súma~t~:t súma~t~:'t számait~~~~- száma t~~:.ti"im•i~~~- számait~~~- .,,,..\t~t számait~~~- súma~~~~-
l---~1---- -2---s- -ri---g- -6- 1 s 9 10-1-1 - 12 """"13 ---:141----rr ---w-1"""17 18 --w-20121 

t. Érkezés. 
a) A szomszédos forgalomban. 

M { r. ~-~~33Ui<Jj 361 Ul~ 4r.1061008.789i ~ 774 U321M7.oos !lal 830~.18313W.O!l3 35 995
1
,_367'1666.7371 11 336 

agyar··· r. n. l:SJ 1.1!!111 33 631 23 1.873 35 8l-5 m !!,537 !!5 601 100 8.993 3!> 736 3~ 3.718 !!! 1.1651 

0 
tr 'k { r. 38 3.636 97 1.939 - - · 218 5.499 1 133 33~ 8.748 176 6.351 394 9.839 566 !!5.303l 001 7.!>6! 

sz a · · r. n. 5 !!41 _56 1.54\! 3 UM ~9 1.660 _3 _:~! _ro 1~580 _:1· 3.:_606 78
1 

1
1 

.. 9
636

94 _:6 3~86

1 
~ !~7 

Német. ..... r. n. - - - - -

{ 
r 10 375 - - ! 39 - - 4 16<\ - - 8 WI - - 8 351 , 

Olasz··· · · r. ~- = = 73 2.16 - - 87 s.ooc - - 71 !!.911 1 499 63 1.800 1 376 10ö 3.816j 
Angol ...... r. n. 1 1.052 - - - - - - - - - - - - - - - - ~- -
Görög ...... r. n. - - 1 U - ·- - - - - S 5í!O - - - - - - 1 1881 
Török ...... r. n. - - - - - - - - - - - - - - l! 1.016 - - 1 356 

{ 
4.598

1

1 33s.o~ w'3:6I 4.wöl 308.789 w
1 

6.312 4.2:2 3Z7.136"36t s.m 4.359 346.374 ff, 11.0?7 "'4:m 392.040,~ s.249 
Összesen · /~. 14 2. iiG 163 !.78 26

1 

3.997 181

1 

5.5(M 28 2.859

1 

!49

1 

5.612

1 

12! 13.1198 179 7.?.74

1 

5li 7.28il

1 

WI 7.811?.
1 

b) A távolsági forgalomban. 

M { r. 1.008'•521.114 22 86~ Ul!!81534.35ll 31 l!.83E 1.378'608.38~ í!G 1.77511.49i613.10~ 3011.9811.678~97.855 '1 1.9MI 
agyar.·· r. n. 6~ 37.89! a 90 59 31.1!59 1 4t 851 49.556 2 7'1. 93,511..7!!4, 2 61 52 00.661 1 18 

{ 
r 390419.89' 53~16.068 1,30461.913 5&518.8!!1 3~~1358.4,98 447U.390 1!05

1
330.61!0 51915.951 325461.996 51815.738 

Osztrák... r.~- 117161.9U 58 3.07~ 93131.353 U 1.065 79!
1
119.527 '1 908 5210!.866 36

1 

98l M 9!U51! !7 767 

{ 
r 17 19.;1,!!4 - - !!5 33.648 - - 24 3!.765 - - 24 34.827 1 1.636 41 63.534 - -

Német · · · r.~- - - - - - - - - 6.780 - - 5 9.780 - - 1 1.720 - -

{ 
r 1~1í!1.!!3~ 56927.04.7 57 55,333 550!!6.~ 56 60.!!!!4 5891!4.9!!11 70 6U95 59927.717 6!! 58.05~ 605!9.519 

Olasz····· r. ~- 28 19.777 117 9.612 2
1
5 u

1
._588,..,

3 
~7 7~40 _35,16_.354 _146 6~66 _31 19_.273 ~9 9_.!!6l' ~!! 3~75 _152 6_.085 

Fran~zia .... r. n. - - - - .,, 
Spanyol .. { r. - - - - 1 1.5!!3 -

r.n. - - - - l! 1.446 - 1 1.91,9 1 1.092 -
Portugál .•. r. n. - - 1 217 - - - - - - - - - - - - - - - -
Belg11 ....... r. n. - - - - - - - - - - - - - - - - 736 -

Holland •. { r. 1 11.351~ -1 ~,." 
r. n. 1 . "' t- -

{ 
r U538U91 - - 1!!8383.141 !! 3.918 16H78.875 2 3.!!61 128385.926 -

Angol .. .. . 13 "' 1 7 r. n. 5 .th - - 5 1 . !!1 - - 1 8.6!!5 - - 7 !!1.855 -
1!117381.001 -

D. { r. - - - - 1 9!9 - - 1 1.075 - - - - - - 1 9~ - -
an .. .. .. r. n. 1 886 1 100 1 916 - - - - - - - - - - 2 í!. 616 - -

Norvég ... 1 /~. = = = = = = = = _3 5:0B = = = = = = : 7.: = = 
Svéd ..... { r. - - - - - - - - - - - - 1 1.09~ - - 1 1.04r1 - -

l'. D. - - - - 1 1.!!53 - - - - - - - - - - - - - -
Orosz ... . r. - - - - - - 1 ASI 1 1.856 - - - - 1 1.75 1 1.79~ - -
Román ....... r. - - - - - - - - 1 1.&5'! - - - - - - - - - -

!loutenegroi ·j r. - - 1 188 - - 3 50' - - 3 503 - - -- - - - - -
r. n. - - - - 1 115 - - - - - - - - 4 38! - - - -

Görög.... r. 3 2.973 
1
7
1 

1.~0 !! 
5
2 .. 

7
7!!
7
!: U. !·.~!~ 4 7.804 ~~~ 2.976 3 1.748 11 3.89 5 6.408 3 !>69I 

r. n. - - li.!Su 6 .. 7 " .... c 1 1.668 •u 1.58~ 7 6.927 15 1.64.1 1 241 11 6831 
Török { r. - - 5 1.499 1 U54 s !!.00!: - - 15 2.9&5 ' ,1.69l 4 581 - - 6/ uool 

.. · • r. n. - - 4 U95 - - l! .W! - - 4 898 2 846 14 3.03 2 846 19 7.090 

Összesen. J r. 1.991

1

1,i67 .081 1.136/ 47.021,1.9731,4U.817 1.154 69.193 1.9541,556.836 1'öü 50.773 1.92i 1,431.3ó2 1.165 53.51 2]l.(iji9.S42 T!73' 48.Sfll 
\ r. D. 214 234.968 196 17.995 194 199.'1111 2ÁII 11.591 2Á)o al4.459 203 W.228 198 217.363 l.'/0 15.36 158 166.1171 210

1 
14.643

1 

Érkezés { r. 6.58!ll,802.146 1.279 50.Gb'2 "fUW 1,783.600 1.396 66.005 6.187!,88:La72 W 60.516 Tzü l,777.6761.6ü2 Gi.~ 7.1'TI2,WJ:i "'1]3 57.Z'!J
1 

l ,.,",.. '·n. " .,..., "' "·"' 220 ..... '" .... "' ""·'" "' .... "' 2ll.lll .. ..e "' "'" "" "1 
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1005-ben 1906-ban 1907-ben 1908-ban 1909-ben 

érkezett illetve elindult 

A lobogók 
megnevezése 

gőzösök vitorlások gőzösök vitorlások gőzösök vitorlások gőzösök- vitorlások gőzösök vitorlások 

- It a ~tonna- tonna tonna- \tonna 
tonna- tonna· tonna- Lima tonna- SÚllll tot!:rla- JÚllll \ ~ S1l.mt tart. SÚllll tart. 8%ima tart. S1Íllll tart. SÚllll tart súma tart. súml tart. s tart. . . ---

ll--.--.-,.----h,-1----;;--·+n'fnhl-rl--1--...."..+""'-t--... -112 1s 14 1516 11 1s 19 20 21 2 s 4 5 6 7 8 9 10 ll 

2. Indulás. 
a) A szomszédos forgalomban. 

1. .!!031341.99;1, 

Magyar .. { /~. 
Osztrák .. { /~. 
Német. •...• r. n. 

.6!!7 334.96!! 
~ 1.988 
37 3,481 
2 739 

71 1.~.083 30í!.~5 
9 ' 34 3.46!! 

18 uo 1 !Ir 
135 4..57 ~ 156 

77 5.937 18 
169 6.187 illO 

20 1!.99' 

- - - -
16 - -
63 1.7 - -{ 

r 
Olasz .. .. r.~-
Angol. ..... r. 

3ll9 Görög ...... r. n. 
Török ..... r. n. - - - 1 7 

4 664 338m 269~ tou 302.299 228 5.831 wo 321T96 
Összesen . { / ~- · 29 ÚZ7 208 ?.150 36 3.618 273 10.63 15 1.831 

1 
r. 1.314.5!!9,671! 11\ 1.1 1.31~5!1.653 

Magyar · · r. n. 56 00.48 18 770 68 39.í!89 
r. 4.18447.016 370

1
11.316 &23,75.544 

Osztrák .. r. n. 871!!4.170 58 í!. 1001!!6.405 

{ 
r. 17 19.4.!!4 - l - ! 28.15 

Német.... r. n. 1 1.1U _ - 4.568 

{ 
r. 134119.!!50 67133.14 69 46.335 

Olasz .. ··· r. n. !Ul í!!!. 7 __ 151\ ll __ .6 1~ \!~::: 
Franczia .. . r. - \ 3 !!.9ö9 
Spanyol.. r. -

Portugál . .. r. -~ 1 
\li l 

Belga...... r. - - -
J r 1 1.359 1 123 - -

Holland.· \ r.~- 1 1.153 - -

{ 
r. 1043W.SSO 108335.568 

Angol . . . . r. n. 50110U76 !!5 5U!!5 

{ 
r. 100 !il 1.801 

Dán .. .. .. r. n. 9!!9 

Norvég ... { /~. 
Svéd ..... {/~. 
Orosz .... { /~. 
Román ..... r. n. 

Mon\enegroi. { /~. 
orog .•. . r. n. 

1 64 
!! !,&09 G.. .. { r. 

{ 
r. _ - 8j a.o 

Török .... r. n. _ _ _SI 331_ 

1.mil 

b) A távolsági forgalomban. 

9 340 .357 556.191 12 1.9391.520 616.8U 
20 790 90 9!!.981 u 530 7i 69.848 

4,181!. 771 333 ,1,76 37 10-'" !15 36l.17 
106 2.3!!5 61 7\!.~ 94. U6 4 80.1 

i7 38.026 U.767 
!! 3.!!41 1 1. 

693 S1.956 77 64..366 719 3()'.153 81 55.351 
8 3.1 11 11.167 u 2.838 18 !!3.984 

1,87i 

10634!!.337 
l! 3. 6\! 51.3!!8 

1 

1 1.075 

1.~ 

4.001 

1.856 

1 1.09í! 

109339.047 
1 1.5 !!5 61.0U 

1-
1 1.09!! 

Ö { r. 1.989
1

1,419.615 1.0831 
sszesen. r. n. 221 284.271 95,__:.::.:::.:1-:-;;:;\~::;;;;-;:;;;;\ 

Indulás { r. 6.65311,7!i8.058 !.352 
összesen r. n. ~O 286.998 300 

13 36!! 1.653 .10~ 
!!O 840 78103.980\ 

423 1!il.OI9 73,,59 
108 2.726 69 9!.519 

1 1.636 
763 3U17 

í!6 5.736 

37 57.9!!6 
3 '-013 

86 68.694. 
18 !!t.O!Ii.) 

736 

9&!98.668 
28 65.334 

2 !!.616 
9!!6 
984 

a 7.oso 

1 1.046 

6 

1.670 

801 
942 
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Az ors1ágok 
megnevezése 

ö. Fiume haj6förgalma orszligok szerint az 1905-1909. ~vekben. 
1905-ben 

1.690 -

399 

1900-ban 

W,10~.805 -

= ~~5l= 
a 46.5W-

2I 3.!l!87-

3 2.809 -

- -,-
1\! 7.79!! 3 1. 

10 7.296 -

1907-ben 

érkezett illetve elindult 

40110.994 -

!il.613-

1 46.857 -

-!illl!!~!il62 = 
3 3.321~ -

- - -
11 9.121 !! 1.1 

1~ 9.1W 
1 708 -

!908-ban 

32 89.888 -

!U09 

16.576 

1 1.Uü -
4 4.468 -

8 10.303 !! 1.1 

11 8.501 

4,3 \!41.007 36206.99,1, -

616 567 

1909-ben 

5 7.806 
1 1.7~0 -
7 tU74-
1 !U3~ -

159Wl.6i-5 -
5 8.809 -

17 i9.584 -
17 38.5361 -

~.386 -

1 U45 5 1. 

58 6~.9 i 
11 16.26~ 6 
25 45.0~ 1 
4 7.1r>3

1 
-

5515~.18~ -

_1 ~941= 
1 ~908-

1 Ú5~-
1 ~.0001-

1~ 47.1M -
2 3.703 -
!! I..Oüi -

' 1,.955 -

8 9.792 

9,957 -

43U21.138 -

380 

8 

1.475 

-
Az országok 
megnevezése 

1905-ben l 1906-ban 1907-ben 1908-ban 1909-ben 

érkezett illetve elindult 
~özösők l vitorlások gőzösök l vitorlások gőzösök vitorlások gőzösök l vitorlások gőzösök vitorlások . l tonna- • l tonna- tonna- • !tonna· . 1 tonna- • tonna· tonna- Jtonnn· • tonna- tonna­
=~~~-~~~=~~~-~~~~~~-~ IL---~".-----I.......,-:3-I---"3-I-4-:- 5 6 7 8 9 10 l 11 12""""1314_1_5_16i--y;r18"-1-9-2o-2t 

11-----~----~~~-~ 

2. Indulás. 
a) A szomszédos forgalomban. 

á { r. ~.493176.\!92 881 ~.149~.108153.299 ~661 2.00i~.WO'I83.014 53 1.83lf-!.4~185.87~ 68 1.789~.WH02.6741 38 1.050 
Magyarorsz g • r. n. 9 7!!~ 211 1.47( 15 978 35 \!.781 4 262 !!1 21.01~. 39 3.813 !!6 1..1 100 3.841, 18 1.8,1,9 

. { r. .171162.151 181 ,i,.23l 1.976149.000 16~ 3.8 1.840 1U.48~ 223 5.6~1.951165.335 294 7 .~3 ".45'190.586 \!85 7.331 
Ausztna " ... • · r. n. !!O 2.005 187 5.674 21 ~.nw ~38 7.853 11 1.569 234. 7 .3~· 60 5.4--5 !lG7 7.93 31 4.0161 175 5.\!06 

Ö { 
r. ~.664338.443 1 ~69 6.383~·,30U99 ~~s~· 5.831 .uo

1

a:i!7A,oü 276~ ~.373[351.210 ~ 9.09t4.859jii93.26oll 323

1

s.as1 
sszesen ... r.n.l ~9 2.727 !!OS 7.150 36 3.618 S7310.6 15 1.831 !!55 9.357 99 9.\171 !!93a.19 131 7.857 193 7.055 

b) A távolsági forgalomban. 
h. f r. 999~~1.15!\39710.58!!'1.027j359.023 4151U!111.006;asu43 37710.3,1,9~1.0784-70.30' 4~1L1.61Gj1.141 !!88.960 354. 9.856 

Ausz "Ja ·""")r. n. 1&1 138.570 86 4.M7 163148.672 133 5.77! 1214'100.3,1,7 116 ,.091 100100.800 135 6.18~ 104 99.420 161 4..875 

Németorszá.," ... { r. 16 18.4W - - 20 ~6.052 ~ 30.096 - - !!3 34.913 - - 3,1, 53.030 
r. n. - - - - 2 ll.537 - - 21 3.U1 - - - - - - 3 4..013 - -

{ 
r 398160.486 61523.98~ 365131.!!00 69\!

1

30.861 3801U.0214 7H 28.846 450190.597 76130.693 486:!03.60!! 83137.219 
Olaszország ... r.~. 9 7.4.SG 7 2.025 10 17.769 5 1.03l 3 3.!!11 8 236 11 6.687 ~ 4.182 15 13.191 4 116 

{ 
r 135147.834 4015.581 97 98.335 18 7.0W 103108.099 7 3.3,1,4 95 95.847 6 3.460 83 83.51&. 5 !!.959 

Francziaország. . _ _ _ _ 1 !!.550 _ _ 3 5.6~ _ _ 3 4.738 1 nn - - - -
~a l ' ~ 

{ 
r 53 47.031 - - 53 47.~26t - -, 55' 50.835 - - 5~ 48.395 - - l» 48.368 - -

Spanyolország· r.~- 1 2.351 _ _ 2 4..635! 1 1.!Í~ - - \! !!.996 3 5.810 1 567 - - 1 1.94.~ 

{ 
r - - 1 ~17 1 378 - - - - - - 1 1.217 - - - - - -

Portugália ..... r.~. _ _ _ _ _ _ _ _ 1 1.71H _ _ _ _ - - - - - -

Belgium .. . . .. • . r. a 18.13!! - - 13 ~.\!D.A - - 71 10.05~ - - 13 21~.600 - - 13 !!0.269 - -

{ 
r H 214.439 - - 13 2Ufl.t - - 13 !!1.946 - 6 8.4-55 - - 4 6.937 - -

Hollandia . . .. . r ~ _ _ _ _ _ _ _ _ _ l _ _ _ _ - _ 1 MOO - -

Nacrv-Brilannia { ·r.. 100 161.761 - - 99156.579 - - 98
1
157.194 - 105169.899 - - 98156.8iíl - -

"' r. n. 4 9.18!! - - 4 9.038 1 1.83.5 4 18.78!. - j 2 321.156 - - 9 !!':!.213 - -

{ 
r. 78 90.400 - - 75 88.538 - - 271321.154 - - - - - 18 30.311 - -

Oroszország ... r.n. 1!l 36.522 - - 5 9.3.54 - - 16 34.057 - !! 3.300 - - 13 215.968 - -

{ 
r - - - - 1 1.112 - - - - - - !! 4..897 - - 1!! 27.991 - -

Románia ....... r.~. 4 7.!!0~ - - 5 !l.M!2 - - 11 25.815 - - 3 8.564 - - 8 18.1.76 - -

{ 
r - - - - 1 24 - - - - - - j 53! 1 4Q 4 565 - -

Montenegro ... r.~- _ _ _ _ 2 136 1 180 - - - - - - - - - - -

Görögország .. .JI . r. - - 17 !!.587 2 517 13 3.11C 4 4.318 !lll 3.5W j 337 lS 2.32í g 1.698 7 1.56E 
1. n. 16 29.7071 2 96 7 U.59U 1 41" 13 !!4.988 1 180 -21 4.1!!2 1 M 2

1
1 !!.081 - -

Brit birtokok a { r. 1 , 4,7'}, 4. 682] - - - - 1 !l.U 4 785 - 4. 8~~ 7iíl 1 18S 
Földközi teng. r.n. - - 1- - 2 ;1,.533 - - 1 U38 - - 31 7.744 - - !il 5.30\! 1 1.670 

{ 
r 35 10.906 3 6~1 iB 8.158 10 1.141 39 17.!181 U 1.371 31 7.162 35 !il.07l 76 88.5% 16 Sit 

Eur. Törökorsz. r.~- 18 35.GSOI - - 11 21.6~5 - - 4<2 89.!!59 3 90(1., 18 38.571 - - 35 80.W6 3 1.902 

J 1 8 5.7341 a 9!!4, 11 8.708 ~ 517 19 M,M7 1 .... , 6 11.168 3 1.13< 35 74..9!!5 s 3. m 
Ázs. Törökorsz.\r.~. - 1- - 1 2.9:!9 - - 2 4..043 - - 1 3.181 - - 2 5.480 - -

B . I d" { r 31 81_.048

1

· _- - !!O 77.366 - - 30

1
8~.556 - - 15 43.688 - - 29 83.757 - -

nt- n m .... ·· r.~. - '! 5.3n - - 5 1~.153 - - - - - 3 8.050 - -
Japán ........... r. 1!! 45.413 - - 11 4.2.56t - - 1!! 47.528 - 4< 14..989 - - l!! '7.869 - -
E . t J 1·. 7 13.4,91 - - 1 1.059 - - 10 17.053 - - 2 3.094< - - 4 6.7,1,7 - -

g)'lp om ""'1r.n. 2 4,097 - - 1 !Ud-5 - - \! 3.39~ - - - - - - 2 5.479 - -

i
r 1 ~65--- ---- ---- ---- ---

Tripolisz ...... r.~. 1 1.153 - - - - - - - - - - 1 !!.515 - - - - - -

r 1 1 5!!1 a !!.918 - - - - - - 1 1.919 - - 1 U31 - -
Tunisz ......... r.~- 1 1.830 = = - - - - - - 1 611 '! 2.348 - - 3 3.348 - -

Al . { r j 335 1 ~1 \! 1.30i - - 4 1.652 - - 6 6.944 - - 1 1.!!17 - -
g1r • • · · • • • · · · r.~- 1 2.193 - - - - - - il 5. 745 - - 4. 10.00~ - - 1 U5!! - -

Mnrokko ...•.••• r. 20 13.93! i 2i3 11 7.978 - - 10 7.501 - - 11 9.50~ - - 10 9.140 - -
Afr. brit birtok r. 1!! 3U21 - - 12 3!!,160 - - - - - - - - - - - - - -
Ész.-A.Egy.-Áll{ r. 37194..7H- - 48!UU99- - ;I,5UO.S52- - 47!Wil,517- - 50\!53.604 - -

r. n. 3 5.8221 - - 1 1.631 - - 4 9.!!71 - - ~ 5.077 - - 1 ~-SOl: 1 1.899 
Mexikó • . . . .. .. • r. 1 1.463 - - - - - - - - - - - - - - ..., - - -
Francz.-Ny.-India r. - - - - 1 U37 - - - - - - - - - - - - - -
Brazília.......... r. 15 M.170 - - 10 16.877 - - 13 23.8U - - 17 31.4.16 - - 18 3,1,,114 - -
Chile .. .. . .. .. . .. r. - - - - 1 '!.197 - - - - - - - - - - - - - -

Argentína ..... { r. 2
1 

3.348 - - 11
1
1 ~1.o03a1 = - 6 10.910 - - 1 3.488 - - ~ 7.071 - -

r. n. !!.549 - - . - - - - - 1 !!.486 - - - - - -
Uruguay . . . . • .. . r. - - - - - -=- - .:::.__ _.:::_ ..:::.._ - -=-_.:::_ - - 1 3.185

1
-=. -

Ö { r. J.989t,419.i1511.083 55:62( U50

1

1,420.410 1.150 5H84 l.!lllí 1,416.1011.13S 43.35 1.9/1~ 1,433.910 1.2« 5U 2.1~ 1,53i.239 1-:zB ~-~ 
sszesen .. • r. n. 221 284.271 95 6.638 219 259.318 142 11.186 2:l6 344.12S 131 9.025 168 ~.101 1li8 11.~ ID! 300.487 171 ~ 

Indulás { r 6.6531,758.0581.3521 B2.ool"Io3h722.709 1.378 59.715'6:1« 1,743.591
11.ili 55.81 6.343 1,'i85Ja t.&ll[siT& 7.048 1,9Z1.499 1.545 64.153, 

összesen .•... r. n. 250 286.9981 303 13.688 255 262.936 415 21.8:1 251 345.959 381 18.38 247.3'12 451 ZH! 335 :J].U 364 lll.459, 
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G. Finme.s.hajólorgalma a fontosabb hajózási vállalatok szerint az 1905-1909. években. 

A vállalatok 
megnevezése 

1905-ben 1900-ban 1907-ben 

érkezett illetve elindult 

1. Érkezés. 
a) A szornszédos forgalomban. 

!908-ban 1909-ben 

M_:a;;:rr~~~~~--~-~~:~- - - -t- -~~- -l - - - ~- -l- - -l - - -.Magr,.-horv. haj. r. t. 3.852282.183 - - .723279.760 - - 3.872300.533 - - .904320.659
1

- - 4.056344.013 - -
Egy eb magy. haj. v. 716 50.369 ~ 1.958 ~ 30.902 57 1.619 _ 3Sol 29.007 ~ 1.431 ~ 28.857 ~ l. 731~ 26.442 ~ 1.501 

Összesen ...• 568;332.55~ 69 1.958&.1!!9310.66:! 57 1.619U57i3i9.MO &8 1.&31 .28 34.9.016: 70 1.731 U01370.&55 33 1.501 

Osztrák hajóz. váll. : l l l 
~~~·~;;i;."il;;j:;;: 43 s-:877 15s sA!n - s 2-:!24 2T. 7-:159 -4 4G5 ii8410-:82s 19~ ~:1,~ :rT2u:Ss 5s} 27.~~~ iiSt 9 SS 

összesen... &a' 3.877 1531 3.~3 2.1~'l 2n 7.159--, ~ 38uo.3~ m 9.957 &7:!11.~ 582 28.&89]1 9.83 
Német hajóz. váll.... - - - '- - 1 1. - - - -
Olasz hajóz. "ráll. . . . 83 ~- - - 75 3.07 4.99 71 2.1 1 376 111 &.167 
Angol hajóz. váll.... 1 1.05~ - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Egyéb állam. baj. v. - - 1 U - - - - - - 3 5 - - 2 1.01 - - 2 5 

Összesen... .612,337.&81 306 s_-- .192:312.786 4,2311.817 U61329.995 510,~ .&81359.4-72;6i618.35l .. 98&,399.MO 5!!716.05 

b) A távolsági forgalomban. 

Mt~;';~\~~~~~~~-~~--~ 330546.380 - - S071395.B57 -~ - 329427.2871- - su1ot.515 -l - 315,m.902 - -
Magy.-horv.hnj.r.t. 1.138295.317- - 1.146299.770 -l - 1.193324.51)4- - i.S29B67.9G1- - 1.477396.845- -
Egyébmagy.haj.v.•J~ 23.09 25~ SO 32.971 82 2.88 89 70.667~ 1.847_~ 57.255 32 2.04 46106.305 421.97 

Összesen •.. 1.4.8386(..791 25 95 1.4.83728Jl98 3!! 2.88 l.561~..2.508 28 1,84-, l.~ 26.7!!1 M 2.04. 1,838900.052 .\2 1.97 

Osztrák baj óz. váll. l 
Lloyd .••........... 268456.268 - - 263 64.480 - - 177358.082 - - 139297.551 - - 18!384.622 - -
Egyéb osztr. haj. v. 2891125.568 59019.14 260128.786 5SU19.88C 224124.948 48815.2 118135.985 G5516.933 198!169.626 54516.50 -------------- ----- ----------~-----

Összesen... 507 581.836 590,19.1 5!!3 593.266 19. «lU78.0!!5 (.8815. 257 4-33.4.86 55516.98 379~554-.2&8 54516.50" 
Német hajóz. váll. . . 1 984- - - 4- 7.737 - - 4. 6.780 - - 6 10.799 1 1.6 11 18.696 - -
Olasz hajóz. váll. . . . 155 U1.009 686

1

36.65 8~ 69.921 697 M.4G9 91 76.578 73531.68 101 81.568 798 36.9 • 10' ~.!!!!7 75735. 
Angolhajóz.váll.a). 53107. - - 58!!57.990 3.91 9135.5.697 !! 3.!!61 6128\!.694.- - 51 1.780- -
Egyéb állam. baj. v. 61 6.371 31 8.- • 17 17.206 3510.1 12 21.707 U 8. 18 13.397 4911. 19 ~.810 39 9.54 

Összesen... 2.21J.íl1,702.049 t.~ 65.01 2.1671,674.51811.355 71.29 2.160 1,761.295 t.ml suml 2.Wi 1,648.665 l.aí ~ 2.; 1,84G.S1311.383 63. 
Érkezés összesen . . . 6.817/2,039.530 TI3si73.44i 6.2JJ9 1,9&'1.3Wil.'ns SIT Ti212,091.290 Tiiit7r 6.QMJ 2,tm.1 2.lli1 .T- 7.336 2,246.133,1.91 '19.67 

2. Indulás. 
a) A szomszédos forgalomban. 

Mta;;!?~~~~-. ~-~: ~ - ~- - - -l - - - -l - -l - -l - -l - -l - -~ -
M!lgJ..-horv. haj. r. t. 3.934 .399 - - 3.703 274.338 - - .868,298.697 - - 3.895 318.290 - - .0~2 346.927 - -
Egyeb magy. haj. v. 720 50.551~ 2.20 ~ 31.399~~ 381 29.469 52 !.652 385~~641~1~-345 27.878_3_~ 

Összesen ... <t,.6M,336.950 !!. .117305.737 60 2.5\J .!!4-93!!8.100 5!! 1.65U.!!SOM7.931 70, 2. ,397374..805~ 94 
Osztrák hajóz. váll. : 

~~~%-~~~i;::b·a:r~: sg 4-:iizo 317 s:61 -a 1so 35sto"A2 -B 1-:!61 39711-:6 Js9 9-:181 5o3w.Bo w2 26-:142 42El12Ji 
Összesen ... ---sg-,~,_- 317 8.677----mö 35310.,1,---6 1.161 397u.-189 9.181 50313.602 59!! 26.14-2 4!!812!. 

Német hajóz. váll... 1 1.636 
Olasz hajóz. váll.... - 79 78 2 80 2.256 17 
Angol hajóz. váll. . . - 1 3.029 -

Egyéb áll_am. haj. v. -=----t~. 1 
Összesen... .693J3U.170 4.71 13. 

985 

Magyar baj ó z. váll. : l 
Adria r. t. 1)..... •• • ~80549.720 -

Osztrák hajóz. váll. : 
Lloyd<) .•.• , ...•.•.. 
Egyéb osztr. haj. v. 

Összesen •.. 
Német hajóz. váll .••. 

1) Ez összegben benfoglaltatnak az •Adria• tengerhajózási r. t. által bérelt idegen gőzösök is. 
•Atlantica« tengerhajózási r. t. által bérelt idegen gőzösök is. : 

•) Ez összegben 1906-1909. években benfoglaltatnak az .Adria" tengerhaj~zási r. t. által képviselt ,Cunard-Line• angol haj 
zási vállalat északamerikai kivándorlási járatai és pedig érkezett: !906-ban 26 gőzös 187.313 tonnatart., 1907-bon 29 ~;özös 207.416 to ~ 
tart., 1908-ban 25 gőzös 184.676 tonna tart., !909-ben 25 gőz/is 191.319 tonnntartnlommal, elindult: 1906-ban 28 gőzös 200.267 tonnala .. 
1907-ben l!8 gőzös 2Q-2..!C5 tounatart., 1908-ban: 2:> gőzös 201.1&7 tonnatart., 190U-ben 24 gőzös 182.422 tonnutartalommal. ') Ez összegb, 
benfoglaltatnak n >Lloyd• ten~erhajózási r. t. által bérelt idegen gőzösök is. . 

7. Finme tenge:ri árúförgalma az 1867-1909. években. 

Év 

Mennyiség Érték ezer koronákban 

J--------;--------.--------1-·----c:-----,---------l Az összes for· 

l l 
galom értéké-

Be- Összes Behozatali _--B·-e-:-h-oz_a_ta_l __ l---c-K..,.i-vi-te-1-- Összes forgalom bill esik "fo 
hozatal Kivitel forgalom (-), kiviteli ------

__ 
-
-darab*) l ~~;~~ darab*) l ~~es'a_- l darab*_) Imétermázsa l (+)többlet beho-l ki~-~ 

11 
__ _:1:.__-;-_;;;.i _ _,__...;3_-::--=-4-.,.__...;5:.._.._,;-...::.6 __ .,._ __ 7:..__.;. _ _;s::... ---9- -~-o-l 11 za~~ra ~~ 
1867......... - l ~.~.7'!1 - 604.734- - 1,0:<8.4-55 1!!.331 10.890 ~.221- 1.<141 53·1 ~.B·o 
1808......... - l &89.503 - 54-6.4!l7 - 1,035.930 1~.7!!0 10.860 ~3.580 - 1.860 53•9 (.6·11 

1869. ........ - 543.797 - 50l5&8 - l 1,0J.6.3i5 13.718 10.193 1!3.911- 3.525 57"4 4.9"6 

653.945 _ 513.516 _ 1,167.4-61 · 15.903 10.859 ~6.76!!- 5.ou 5o·• w·GI 1870 ....... .. 

1871. ....... . 

1872 ••••...• 

1873 ........ . 

1874 ....... .. 

1875 ........ . 

1876 ....... .. 

1877 ........ . 

1878 ........ . 

1879 ........ . 

1880 ........ . 

1881 ........ . 

1882 ••••••••• 

1883 ....... .. 

188(. ........ . 

1885 ....... .. 

1886 ....... .. 

1887 ••••••••• 

1883 ........ . 

1889 ........ . 

1890 ........ . 

1891. ....... . 

1892 ••••.•.•. 

1893 ........ . 

1894 ........ . 

1895 ....... .. 

1896 ....... .. 

18'.17 ........ . 

1898 ....... .. 

11891! ........ . 

11000 ....... .. 

1901 ........ . 

190!! ....... .. 

' 1903 ........ . 

1901 ....... .. 

1905 ........ . 

1906 ........ . 

1907 ........ . 

l 1900 ........• 

l 1909 ........ . 

688.587 - 520.963 - 1
1
SOJ.550 18.11'! 11.!!75 i9.387 - 6.837 61·6 38"&

1 1,181.!!66 - 488.876 - 1,670.142 !!3.590 13.950 37.MO - 9.640 69"8 37·!! 

11.610 

9.768 

1,111.079 - 522.870 - 1,633.94,9 

960.510 - 909.578 - 1,870.088 

738.338 - 1,141!.061 - 1,880.399 

730.14{) - 1,11!1.!!!!0 - 1,851.360 

599.34-9 - 1,199.0(.9 - 1, 798.398 

626.830 - 1,365.690 - 1,992.55!0 

678.381 - ~,376.550 - 3,0M.931 

667.736 - 2,189.541 - '1.,857.'1:17 

800.&80 - 2,!!57.620 - 3,0M.100 

1,119.898 

1,&s!!.M7 

2,085.530 

2,183.383 

2,010.823 

1,933.963 

~,171.813 

2,285.570 

2,678.783 

2,719.289 

3,07.t.74-3 

4.,395.490 

,J,,M1.381 

4-,688.427 

4-,119.!69 

&,&8:!.728 

71 

~.097 

B,~G.753 - 4,409.651 

4<,296.880 - 5.779.&27 

,,~!!8.920 - 6,314.1-50 

5,!77,076 - 7,4-60.459 

4,478.233 - 6,489.056 

4,946.17i - 6,880.135 

ü,OB8.861 - 8,210.674 

5,807.569 - 8,093.100 

5,468.3ö0 - 8,14-7 .14S 

5,865.701 - 8,6A4.990 

l-,180.81!! -· 7,~5.555 

5,7M.4-27 - 10,159.917 

5,872.108 - 10,513.489 

fi,082.097 - 9,710.524-

5,163.630 11.681 9,282.899 

5,155.64-& 11.865 9,638.37'! 

n 218 

!!0.998 

17.769 

18.93(. 

13.037 

12.9U 

13.885 

15.703 

\M.S58 

29.656 

(.3_4,!!5 

46.448 

43.765 

41.08~ 

&1.&39 

&7.4.1.7 

5M05 

57.332 

68.567 

83.100 

117.638 

1!!1.!!1!! 

1!!6.751 

90.375 

89.980 

12.910 

16.776 

17.363 

~1.949 

20.159 

S!.t.751 

4-5.4{)~ 

38.725 

&4,64,8 

58.300 

t 86.0!!3 

89.900 

108.667 

109.862 

108.920 

1BM09 

1'M.639 

120.118 

118.0!!5 

10U!l0 

136.6&8 

13!!.8U 

116.492 

97.077 

97.362 

4,0.188-

37.774-

35.1M­

«l.883 + 
33.196 + 

37.695 + 

59.~+ 

5·U28

1

+ 

69.006 + 
87.956 + 

1i9.US + 

136.3&8 + 

152.4-3!! + 

151.5UI+ 

150.359( 

183.85GI+ 

177.oul+ 

177.(.501+ 

186.592 + 
185,,1,90 + 

254-.2:86 + 
!!M.056 + 

24-3.2&3-

187.4-52 + 

187.34-2 + 

1U65 4.,788.366 501 5,719.587 1!!.966 10,500.953 89.772 111.151 !!00.926 + 

14.34.0 4.,316.759 20!! 7,152.670 1&.54!! 11,4-69.4.!!9 87.511 1i9.036 216.517 + 

9.4.31 3,789.3!!2 11!.1!!6 7,988,996 21.557 11,778.318 90.768 165.010 255.778 + 
8.610 3,970.!!38 18.087 7,939.600 !!6.697 11,909.838 93.709 165.4{)6 259.115 + 
8.360 3,6~~.505 36.539 7,54,7.1M U.899 11,169.009 88.'t67 155.039 24-3.306 + 
9.&77 4.,4-37.2~ 4.37 8,210.037 !l.9U U,M7.259 100.366 157.5~ 257,889 + 
9.807 5,4,36.476 899; 7,607.63!! 10.706 13,0U.108 113.4-70 156.951 !!70.4-!!1 + 
9.97'! 6,111.761 1.373 7,852.870 11.M5 13,DM.631 1!!7.332 168.386 i95.718 + 
5.655 5,747.620 374. 7,661.719 6.0i9 13,W9.SS9 1Sl1.135 179.8U 300.979 + 
7.76~ 8,829.776 

7.889 6,593.771 

5.!!56 8,4~.!!79 

806 7,91l7.!!79 8.568 16.087.055 152.9U 156.330 

3,672 8,!!53.074 11.561 14,8W.8i5 131.881 179.878 

5.<>!!61 7,713.712 10.282 16,136.991 14-5.552 168.661 

309.!l74. + 
311.759 + 

31U13 + 

11..368 

,1,.!!22 

4{)6 

3.015 

7.1~! 

11.807 

31.517 

~.O!!!! 

!!0.!!90 

!l8.6U 

,~_598 

4-3.4-52 

6&.~ 

68.180 

67.&81 

88.96!! 

7U34. 

6!!. 786 

49.~ 

19.!!90 

19.010 

11.63!! 

10.259 

6.70!! 

7.38!! 

!U,382 U"7 55"3 

&1.525 4,0·4, 59·6 

7UU 35"5 64.·5 

71.697 36'1 63•9 

66.77i 36·2 Ga·S 

57.157 38•9 61"1 

&3.(.81 4.1"9 58'1 

&1.054. &3'1 56•9 

58.709 W·!! 59"E 

3.386 4,9"4. 

47.997 4,'!"3 

23.109 4.6"3 

50" 6 

57•7 

53" 7 

*) Az 1867-1895. években a forgalom monnylsége cstlk métermázsákban volt kimutalva. 
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8. Fiume tengeri árúforgalma országolí.l 

Mennyiség 
S Az országok 
·~ megnevezése métc;·mázsákban darabokban 

~ J----..".-----:~1~1 1902 1~1~1~1~1~1~1~ 190011901119021190~ 
-1- 2 l a 4 5 6 1 ö 9 1u u 12 13 14 .t5 16:í 

A) Be-! 
Magyarország........ 126,15~ 105.!l101 99.0!5 !lü,ü85 74.8;!~ 55.133 50.1091 31.597 106,597 146.173,5.84515.8~1 4..889 6.711 

2 Ausztria.............. 8üU16 835.M9 749.710 775,696 860,504 8~7.203 1,030.4021,039.299 1,16~.3M 1,18~.234 3.569 2.7ü~ 3.4M !!.72! 
3 Némelország ......... 23.348 35.721 11.32~ 3!,081 30.fH3 33.00G !!1.&06 41.~&3 ~.006 W,6U 1 - - 1 -: 
' Olaszország .......... 1,040.730 830,05G 81G.3311,05i,103 6<1e9.03J 7.t.9.8t9 832.5ü3 7:!3.245 77ü.70!! 786.093 10 29 20 3( 
5 Francziaország •. ..... •. 4:-LSDO 34.073 50.35i t-7 .. 116 42.008 61.617 59.614· 78.ü~S 75.4{}.!. 71.716 1 
6 Spanyolország .. .. ... 30.317 ~.510 27.891 33.500 58.858 31.167 28.440 116.183 159.874 102.490 
7 Belgium.............. 9:55 3Jl9:i 26.855 4!J.7n ~9.165 39.533 31.39:5 !l7.387 :!3.678 3.3.0~ 
8 Hollandia............ ~.650 18.5W lUiH 761 1!!.433 3.735 1.741 :!3.073 571 98.331 
!J Nagy-Britannia....... 391.!l5ü 576.18ü 615.101 593.574 700.618 755.4.23 1,319.2574,4-m.asn 1,719.7~1 2,48!J.869 

10 Oroszország . . . • . . . . . . 104.078 48.0~ ilU~ 46.41!! 106.235 8~.060 43.583 15.793 !10.~9 !H8.299 
11 Románia............. !!0.~0 201.53ü 67.900 331.81~ 43.5.40t 12.097 1~1.806 48.544 41!.387 12i!.3G3 
1~ Bulgária.............. 108 708 200 6.5~8 47,0~3 43 077 89.889 1.98~ 3.439 19.770 
13 Görögország.......... 69.916 M.3~3 14.780 l.S.ü~3 39.495 41.470 53.576 115.674 14.2.93ü 77.699 
14 Európai Törökország 6U79 29.578 19.106 3i.063 M.5M 98.U5 65.602 U.79i !!8.779 2~.!!84 
15 Ázsiai Törökország • . 74.753 68.615 6UU 38.735 4~.195 86.730 48.626 3U55 4\!.804. -1.1.!!00 
16 Brit-lndia.. •. ... . .... 6~3.748 729.135 669.065 811.865 907.378 064..641 1,1M.75H,158.717 1,203.4~5 1,4.04,3ü5 

Sziám................ 30.469 41.7:l3 20.320 !M.OlO 31.194 
Ázsiai franczia birt... 14.493 67.837 
Filippini szigetek • . . . 6.287 11.1 3.543 8.636 6.130 11.980 6.590 !2.503 
~?ngkong............ 55!! 1.01!! 848 729 1.13! 214. ~M '!!! U% 1,565 
Km a.................. 101 4.951 6.0~5 1.298 840 1.320 !!.%8 5.671 &0.67~ 
Japán .......... ... • .. 30.446 34.60~ 63.796 H..~<le5 3~.469 17.319 9.908 2.046 3.159 19.044 
Egyiptom............. 9.78~ 6.618 5. 749 10.5511 17,675 U. 568 18.5~ 10.285 8.3!!1 2UO~ 
Tunisz .. .. . .. • .. .. • . • 13.201 5.000 5.385 8.7521 3.51~ 5 30.000 56.136 37.1illl 1~.349 

25 Algir......... ........ 46.'H9 34,937 61.120 5M67 60.n8 107.94ü 138.161 163.355 199.6W 21!U89 
gn Észak-Am. ~rry.-Áll.. 14.-.i-.755 181.~97 14G.n38 ~!14.885 Ui.512 5~5.183 389.959 495.S8G 494.033 675.339 
~ Brazilia ... .. .. . • .. .. . 10.65ü ~0.347 !!.456 2tl.i09

1 
4.73~ 6.609 10.794 10.490 11.299 16.769 

28 Chile................. 97.430 73.640 33.410 !18.6701 117.3~1 · '9.500 79.100 56.!!83 115.749 91.5!!!! 

Egyéb országok ...... ; 23.645 2.349 1.180 1.384 2,175 5.9!!'! 11.805 17.64!l 10.006 ~.469 

5 9. 

1 

gg Argentína .. ... • ... . . . 74.4MI 81!l.233 1,489.535 97.883 WU80 115.305 167.9Z7 

Kcrcsk. forg. össz ... : 3,7S9.32:2 3,D7U.238 3,62'l.5U5 4,437.222
1 

5,436.476 6,111.761 5,747.6&1 8,829.776 6,593.'i'71 8,423.219 9.431 8.6fo lio~· 9.471·. 
Nem keresk. forg. .. 15.015 16.890 !!0.001 23.653 28. 0~~ 30.549 31.506 33.602 38.955 40.398 - - - -: 

B) Ki-
Magya;·ország........ 18L.8ü5,186.639l 221,14.7 20~.W>I %~.0771 319.8561 317.5471 33U18 3.55.831 339.!179 

!! A~sztna.... .... .. .. .. 7ü1.456 884.5MI1,013.143 1,116 84011,14~ .• H8

1
1,368.7781,!!37.83!!11,29~.079 1,650.656 1,377.919 

3 Nemetország......... !!8.8!l7 48.870 40.683 70.450 76.001. ~.066 46.419 39.360 31.316 55. !!36 

öl 17 3 31 
79 137 14.4 231 

"' ~Jaszo1:szág . ; · ....... t,155.47011,3i7.98611,1!!8.685 1,093.4.>!21 963.0111,160.5lö 1,34~.1311,550.3611,58!!.423 1,903:731 238 143 
5 F rancZiaorszag ....... 1.983.193

1
1,817.~ 1,383.9~ 1,M4.7~G 1,1&0.1091,148.165 9~. 799 770.543 677.779 518.790 

ll Spanyolország ...... , 1()1.213 129.800 133.662 U7 .705 15ü.974 9'-985 107.677 130.317 1!!5.540 172 105 
7 Portugália ........... , 75.371 70.143 33,036 105.038 78.516 83.GU6 01.050 156.50~ 171.468 150:638 
8 Belgium ............. , :<161.853 24.3.498 97M37 297,\WI! %ü.78t 281.690 266.60!! 179.24(1 148.4!!5 15!!.767 
!l Hollandia ........... , 4ia.044 371.913 366.463 <1.64.757 4!!3,345 38UH6 435.769 355.052 2.1.7.5!!~ 170,197 

10 Nagy-Bril~nnia ..... , t,J)49.501 93G.UO 1,405,7Gl 2,593.2111,5ü4.837 1,095.5üt 1,008.078 854.978 1,0f3.580 848.661 
11 Oroszorszag.......... 10.236 56.334 3.00! 6.446 1~.804 4.601 6.569 9.691 5.355 3.85!! 
1~ Románia............. 167 6.573 7.746 1!!.3ü9 11.280 8.950 4,500 5.751 6.338 5.841 
13 Bulgá.lia... •• .. . . . ... . 776 1.8~1 1.079 3.499 10.909 12.2!!~ 3.480 8.145 8.963 16.017 
H Monlencgro.... ... .. . 2 66 55 8ü 88 9!18 2.3!U ~.35!! ,,341 7,06~ 
15 Görögország .. .. ... .. :54.960 73,405 113.59~ 17Ul8ü H\8.291 99.7Qg 8!!.124 96.2i8 75.045 59.968 
1G Brit birt a Földk. teng. .30.85ü 40.44~ 35,50U 4~.957 55.538 75.976 5ü.O." 43.015 73,061 62.018 1.500 
17 Európai Törökország .50,675 57.63! 33.922 61.910 9'J.4!l5 154.95~ 178.440 197.885 1!!~.317 139.836 
18 Ázsiai Törökország.. S5.370 112. 95.567 113.016 126,911 !!09.700 !!39.798 194 587 1~.165 !!03.!!50 
1:1 Arábiai brit birtok ..• · 11.775 10.1!3.5 10.385 1U39 8.595 17.068 14.694 4Ú05 43.638 3U61 
W Perzsia............... 155 565 2.054 9 756 10.373 6.675 
!!1 Brit-lndia ............ ; <l.21.206 693.19!! W. 780 150.4!!5 671.116 730.03() 748.8l5 383:623 931.603 4,91,559 
!!! Kina •• · ............... • ü85 47!! <!.ü4 7.757 650 10.510 15.205 12.106 16,749 9,421 
!!3 Japán ........... •.. .. 'flll5!.161 145.«11 124.4.96 118.953 10.oa...1. 71,357 28.!!50 8.288 4.890 1.5~5 
U Egyiptom ............. · 131.247 1!!7.322 62,4,3!! 6!!,5~7 66.883 87.570 65.145 137.934 69.387 117.718 
25 Tunisz ... • ... . .. ... .. ~.279 !!2,995 17.145 22.939 !!1.399 18.865 14.81~ u.~& 11.687 13.707 
U Algir .................. '105,672 84.408 77.995 77.938 98.7~2 33.710 3!!.016 56.044 W.9!!3 16.7!!9 
27 liÉ1arokko .•. .......... 5.191 13.988 16.989 !!6.1!!5 17.4.75 9.0U 9,593 &.698 7.Wll 9 063 
28 szak-Am. Egy.-Áll. • 470.659 25° 01~ !!55.990 70.714 68 27~ 199 ~96 1!!7 310 316.503 601 318 750.989 
!!9 Brazili~............... :104.018 m:4~ 87.019 91.494. 109:->66 7~:~91 9Úü3 95.3ü9 8!!:!!43 40:666 -
30 Argenllna........ •• .. 189 284 - - 554. 30.726 53.!!61 14.173 10.,!!7 17.787 -

Egyéb országok...... .69.855 05.801 137.7~ 39.440 15.792 30.857 1) 45.8:!4 3.876 5.505 16.225 10.:lli 
Keresk. forg. össz. ·!7,t88.996il 7,939.6UO 7 ,lH7 .1Gi 8,210.0.17 7 ,6lJ7 .632 7 ,S52.87U 7,661. 719 7,257.279 8,253.1lU 7,713.712 :7"':'=!-"--.,.,J--::: 
Nem kcresk. forg. ... 1!0.583 7!!.879 74.503 73.007 55.319 4!!.no 67.118 5~.054 57.33!! 56.569 -

1 

1
) Ebből 22.000 q 7,9 30.800 :K Chilebe való kivitel. 

37* 

szerint az 1900-1909. években. 

Monnyiség Érték koronákban E 
•o! darabokban :;; 

19o-11190ói1906,1B071190811909 ~~~~ 1902 ~~~~~~~~~~~~~~~~ 
17 1~ 19 20 21 22 23 24 l 25 26 27 28 29 so 31 l 3:l 33 

hozatal. 
6.683 6.!15!!13.733'&,.878'4..38313.&29 !!,466.7'7 3,58!l.738\ 3,&50.784.13,B18.m 4,W7.460 4.,230.84613,660.033 4,115.n613,587.5811 3,048.064 1 
3100 3.719•1.914!2.8M13.48811.796 17,536.49315,4.~.469 12,605.590 11,989.977 16,7!!8.157 18,332.00119,253.780 ~3,808.994. 23,381.4.43 !!1,\W6.841l !! 
·_ - 1 - 3 - 1,469.563 1,653.573 890.919 1,332.188 1,667.!:!5!! 1,!!3~.759 1,489.244 1,840.936 2,181.951 4,291.434 < 

10 1 3 11 U 219,89B.09117,!!79.210 15,406.\!65 !!2,4!M,6~ 10,185.03~ 12,11~.!l9<1,11,087.70J. 10,~1.797 9,690.423 10,240.037 4 
9 !! - - - - !1,007.340 1,534.498 !!,&74.887 9,479.118 1,752.061 9,758.0üt 3,065.370 .t.,l\58.130 3,763.574. 3,046.605 5 

_ - - - - - 90.&74. 93.1.W 93.146 157.\!37 203.837 785.441 '19.016 OO!J.!WS 099.08~ 1,319.63~ 6 
- - - - - - 33.97!1 315.055 843,091 350.95~ 435.200 465.96~ 461.755 937.688 !!2J..373 409.191 7 
- 1 - - - - 843.936 410.208 139.1&3 67.529 170.6\!6 107.758 89.077 !!19.298 16.031 945.7!!0 ~ 

1~ & ·3 8 - '1.7 7,019.483 91807.05117,735.077 0,1M.346 8,984..014 7,95ü.94.7 9,949.135 \W,109.490 1>l,224.4.64.1.0,83J..95!! 9 
- - - - - - 979.860 583.l\GO 177,768 1,!U4.&98 1,973.045 907.339 1,484.749 ~2.860 747.104 4.,776.137 10 
- - - - - - 283.850 2,6~3.298 706,105 3,3%1.130 5,707.071 164.376 1,453.599 6ü0.72i M0.51!! 1,863.!!89 11 
- - - - - - 1.679 8.640 1.400 65.470 564.613 576,633 1,444.580 10!.077 3~.701 ~17.470 ll 
- - - - - - 343.600 364..331 346.8Mí 5\!0,283 1,167.911 890.913 800.4.43 1,153.440 1,038.810 785.117 13 
- - - - - - 8,711.959 4,939.789 3,!174.690 5,678.51!! ,,538.70!! 7,!!39.007 5,016.570 3,73ü.153 3,946.~ 3,39:1..45~ 14 
- - - - - - 2,'!74..947 9,989.!!11 2,123.894 1,2-55.713 1,908.963 3,846.000 2,291.178 !2,009.~30 2,233.939 2,051.328 15 
- - - - - - 14,661.818 17,393.56716,400.097 !!!!,1!!6.79125,749.713 !!5,811.56a9,670.;I.9o 3~,no.o3~ ~9,749.7~ 3t,6U.405 1ll 
- - - - - - - - 548.442 - 667.568 3J.5.UO - - 50U90 779.850 17 
_ _ - _ - - - - - - - - - - 304..353 1,178.0U 18 
- - - - - - ~,514.800 i,U7.0ü0 814:.890 - - 1,986.!!80 1,072.750 '!,000.500 1,186.~00 450.5«1 19 
_ - - - - - 55.198 lOU!\!!! 79.719 65.262 113.\!00 20.971 29.01S 43.230 129.016 !!09.410 20

1 - - - - - - 39.392 316.8M 383.790 - 9llU2G 83.442 134..572 186.74.9 205.860 1,256.461! ~1 

- - - - - - M8.286 900.072 1,44!!.784 510.79!! 688.54.4 314.740 983.456 374-.802 343.194 702.332 \!~ 
_ - - - - - 1,599.110 1,43~.454 1,40!.806 2,258.013 3,!!27,7711 2,085.885 2,501.433 !!,414.4,60 1,88U11 3,6'!6.050 \!3

1 - - - - - - 53.!!4.!! 20.000 10.770 57.010 10.700 140 200.000 191.819 185.640 1,321.983 lll. 

- - - - - - 305.311 2i8.570 853.276 39U67 5U.836 714.61l0 1,445.115 1,460.850 1,:!3!!.76!1 1,4!!8.384 2.51 
- - 1 1 1 2 4,655.5\!0 4,320.390 4,957.149 4.,571.088 7,1G0.!!!18 13,87~.86618,173.305 2~,575.2!!8 ~3,875.885 25,710.588 !:!6

1 

- - - - - - 1,509,6!15 2,911.101 34!ll.~51 ~,099.698 &09.381 7Sl7.50G 1,175.6!7 1,131.053 1,%~.830 1,845.000 i7 
- - - - - - 589.7M 1,730.540 761.748 653.676 ll,!J33.0::!5 237.500 1,977.650 1,519.641 3,009.4.74. ~,288.050 28I 
- - - - - - - - - 718.20111,318.836 19,365.727 1,490.089 ~,66~.725 3,~24.6% 4,Wl.875 !9 
- - - - - - 350.663 W8.790 9>1.859 92.177 131.388 159.115 3~2.034 MD.903 152.296 397.!i86 

9~ ~721 ~55 72ó2i ~ 5.~6 90,~.710 93,~.·!51 88,~7.171 100,~.077,113,~.074 127,~.270 121,134.824 152,943.754 -131,880.749 145~.Wí 

vitel. 
j,1 95 61 13 !!! 1.9 6,830.8691 7,071.53418,078.558 7,80!!.159 9,5~.55!!111,~7.90019,088.84910,551.866110,866.349'11,44\l.'!97 1 

297 639 !111 7181.7!!5 1.878 20,607.180 !!!!,560.794 24,870.!!81 26,238.368 28,556.ma 33,804-.:!33 !!9,404.955 11'2,858.331 38,561.842 38,450.833 2
1 - - - - - - 598,864 1,029.308 7!!1.9!!4 1,280.6\!7 1,84!!.1571 6~5.4.3~11,054.527 715.819 592.167 865.~45 31 

\!61 373 102 731.9~ 3.098 16,55\!.0Z6191558.06i 16,340.909 16,487.892 14,547.047117,85!1.50921,661.65! ~,484,1471!!0,803.30\! ~,448.043 !l 
1 - - - - - !!5,738.029 !!2,805.64.! 18,910.046 13,646.68113,9<1,9.3í3 15,072.36815,'!63.380 12,661.812 10,873.WI 8,301.141 u 

- - - - - - 3,6\W.795 !!,190.150 1,637.708 1,308.423 1,960.4321

1 

935.413 !!,188.244 !!,066.400 ~,3M.300 2,774.635 61 
- - - - - - 1,763.955 1,700.8~1 654.180 2,4!!6.443 1,84.4.019 2,044.84( !!,295.935 4,!!1.7.522 4,530.568 4,3l0.48l 71 
- - - _ - - 5,523.3'!0 3,487.637 3,189.534 3,665.150 !!,774.mo 3,3t!M71 4,159.366 3,063.591 2,886.485 3,0U.526 si 
- - - - - - 6,7~5 . .1.11 4,852.098 5,68U06 6,734.813 5,270.704,5,769.163 6,775.876 ü,O!!O.Ost 4.,666.695 3,837.359 9. 
- - - 1 - - !!~,383.9!10 19,612.222 !!8,549.506 53,W.!J.70!! 35,09~.78~ !!5,510.99'! !1,193.511 '!0,745.388 26,663.~3221,998.~20 101' 
- - - - - - 78.063 1,565.624 112.196 199.13() 379.481 314.954 192.!!9<1, 321.91<1. 793.494 118.351 11 
- - - 1 - - 4.810 355.M4 '!66.145 364.3~1 476.041 398.975 15U87 234.171 !!05.8i8 166.!189 t!!i 
- - - - - -- 38.447 72.381 1!!6.402 217.755 697.31!! 1,183.08! '!45.644 366.6~ 3()3.619 630.383 131 
- - - - - - 40 !!,214 U50 ~.647 2.409 17.8~1 55.845 66.7B!! 91.U9 181.415 14 
!!95 ~66 - - - - 568.294 95!!. 990 1,330. 7!!1 1,560.810 2,045.19G 1,705.6!18 1,3!!2.974 1,533.185 1,!!27.649 799.873 15! 
- - - - - - 1,316.97'! 901.767 784.6'!2 825.7!!7 1,390.039 !!,140.169 1,707.369 1,088.051 1,961.509 1,779.056 161 

2 - - - - 1 1,745.385 2,110.049 1,433.!!99 1,917.607 3,6W.OOO 4,325.907 5,067.189 4,10!!.567 3,112.355 <1.,104..863 17 
- - - - - - 2,857.918 3,300.09!1 ~,3ü7.!l05 !!,665.907 3,959.716 6,WJ.509 5,883.546 5,676.706 3,399.70415,567.331 181 
- - - - - - 299.56~ 236.874 !!03.&11 334.565 1!31.223 49U58 3~.916 1,015.029 1,059.666 887.&36 191 
- - - - - - 4..030 13.560 41.030 87.801. 124.6~ 87.840 w 
- - - - - - 10,871.856 18,U1.566 9,!!1.1,770 3,765.97319,381.911 W,765.!00619,!!7U6!1, 10,!!10.356 25,~71.77313,639.021 211 
- - - - - - 50.767 18.650 1!1.811 !!11.114 !!3.61!! !!08.179 853.382 571.817 318.168 305.968 !!~ 
- - - - - - 6,180.633 3,889.175 !!,4.10.04.5 11,941.500 4.10.586 1,610.292 84.6.886 310.838 190.648 80.086 231 

!! - - - - - 6,006.712 8,534.4.34 1,565.574 1,651.849 !!,~7.2!!! 3,003.8~3 2,843.939 3,994..869 2,110.397 3,969.863 94.1 
- - - - - - 2,776.290 !!51.61» 223.430 29U68 27!!.093 !':37.159 215.12!! 323.710 188.0!4. 21ü.646 ~6! 
- - - - - - 755.23ü 642.899 709.984 711.906 811.!!10 39!l.634 427.153 76!!.110 M7.748 361.633 -
- - - - - - 127.4.10 !188.713 3!!0.!!37 877.W7 5~.175 !!96.411 914.039 184.454 172.360 !l79.0!!3 !!71 
- - - - 1 - 9,954.333 5,318.316 ,,659.435 !1,1!!6.960 1,4.83.358 3,382.390 3,54.4.39!! 6, 733.964. 1!1,900.929114,66~.087 !!81 
- - - - - - ~,516.693 ~,350.805 !!,~5!.~ 2,~73.831 3,083.806 !!,1~.733 ~,311.fm !!,744-.667 2,748.WO 1,5G3.a88 SWI 
- - - _ _ _ 17.65~ 26.599 - - 1!! 188 !!,27o 93ü a 453.386 452.759 2Gt.mn 467.548 so 
- - - - - - 6 466.15911 !!73.38518 m;9.670 1,0!!0.563 58Ú77 1,10o:o16'ls,su.795 133.178 10!!,762 304.941 

_m 1~73 374 ~üti ~72 5.021l 1;5,0IO.G33 1S5,~5.970I {s5,~.zrll157,~.904 m,~.857 168,~5.793 179,~.119 156,~.460 179~.465Jl68~so.m 
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9 A legfontosabb árúk Finme tengeri 

Mennyiség métermázsákban vagy d ar abakban 
-~ Az árúk megnevezése 

-~- ---------;;2------l--1-=:-0-1-';-1~1~1-·~· 1~1 '7' l 1907 
11908 11909 

ll 12 10 

a) Behozatal. 

~ 
Rizs, hántolatlan............. 5&7.974. 569.509 6!1.002 657.861 807.948 8:00.!!10 935 286

! 
892 090 1 058 873 

""' 
Pamut, nyers . . . . . . . . . . . . . . . . 10.54.0 1s.760 27 •8~3 35.4.57 ~,7.519 · • , . 1,216.7uc 
B 63,55!! 1!!-~.186 126,213 109.688 127.9V or .............. -............ 834..4.12 61.'.196 575A39 857.146 293.087 !67."-" 
N r fé k "" 381.194 3-33.8!!9 36!!.976 389.054 

, Oly~ s me •. k................ 10.593 15,707 M.SW 17.6!5 29.083 27,819 27.176 34..093 4.3,010 51.(\i!! 
' a1 os magva · · .......... -.. 715 5 a 723 6.951 W, 306 ""-.'"' ~ , B· ~~ "'"' 58.6n 139.31~ 14.7.005 286 04~ , uza .... · · ...... -...... •• • • ... 4-61 2.013 10.!!28 3.4.02 165 . .1,33 11.859 • 
: ÁDohánny, ~yers .... :........... 39.104 51.3-51 28.871 411.631 36.460 5>U59 4!!.~~ 4~:: 4.~:!~~ ~:66586 
c sv nyszen, pirSzen .. .. .. .. . 54,7.337 746,970 794..90i 789.061 018.169 9~.363 1 
c Juta nyers i"' 995 1,538.390 4,476.573 1,016.980 2,7!!4.

3
675 • , .... • .. • ·.......... '""'· 169.367 11'.179 1~6.310 13S,159 1<>.o.o= 

t() F zfátnd k "0 t2o.5w 161..507 14.3.123 au1c K~s o e .. · · .. · .. · .. • · · · · 90.675 117.910 73.8!8 182.~12 1-t8.573 ~!.7.715 30~.063 4!!7_533 4.56•736 685
• !! S vé • ......... · .. • ...... • · .. · 17.180 29.126 11.!!73 36.093 15.7U !!0.237 24.4.2( 27•470 !!0,

5
U 

L aiétrom · · · · · · · · ·- ·- · · · · · · · ·. 45.037 87.890 33.51:! 38.034 117.43Z 73,055 94 51 1~~:~21 
~: ~~:~ !:e~zé:szft!foc::::::: · · :·~~: ~·~:~ 1~·: ~·~~ 1~·: 15.579 3Ú7~ ~~:~~ 

1

~:: 37,68~~ 
1• Z ' l · k . . . . ' • · 8,83(1 13.185 W,09~ 20.921 15 9 
•• SlrOS 0 aJ O • • • • · • • · • · • • • • ••• 15.677 14.,4.52 19.167 19.'!97 !!1.055 21.607 • 

!1~6 DNoahraánncysgycázrti_tmroámnyok......... 155 ~5 ~.499 UM~ 2.092 2.68~ 2.S26 2!·::~ ll=·~: 2!.~! !!~.·:0~11 
l ' .. .. .. • • • .. • • ...... 1 123.509 1!!1.310 H.1. 795 163.066 . . . ~-

it Egyéb festő-, cserzőanyagkiv. 4..860 ~1 •01, '!U07 1S.B83 !!0.
11

!! 133·554 1M.584 1M. 94!! 139.654 157.<1.79

1 

11 Tengeri....................... 72.620 195.335 58.703 423,702 1113 -tS~ 33.715 42.179 37.787 38.995 50.993 

: ~gyéb 1ásvá~yo~ajok . . . . . . . . . 57.743 38.401 11.517 50_452 ' 66:206 
1 '7:~:;~ ~~::~ ~:~: ::: 1!!:;~ 

22 Nyers be.?• .. k en er .. .. ... .. •. 5.569 5.008 8,792 8.905 7.109 5.497 10.W7 1<1..097 1!!.361 16.4.97 
~' Krers oro . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7.280 9.513 10.584 9.593 11.556 10,189 19,M1 11.597 8,317 7.578 
!!.: n · .... · · ...... ·- · · · .. · .. ·.. 43.569 58,00G 75.196 61.994 77 980 640•5 81 
!!l Fonalak, árúk len- s kenderből 990 2•0151 . 2•477 4_318 · · - .800 82.380 76.126 101.911 
!!<' Pálma- és kókuszdióolaj.... 15.253 24•793 23•130 15.246 1

!:: 19.3°4 7.015 7.182 6.613 1!!.6H 
1!6 Román- és porUandczement.. !!.5~ 1•499 3. Ul 2_343 !il. 7

93 
1~·~7 2-5.454 47.115 30.049 19.441 

!!7 Szuperfoszfatok.............. Nem volt külön kimutatva · 5 35.500 58.932 U3.376 240.851 
<>< I7 o a 132.101 il9.173 567 113 0'9 ~ \. rp .. ...... ..... ..... ..... 3.838 ~.969 21.761. 359 33.02(1 . ~ 
:![ Pa tá úk 66·685 15.5!!9 82.34.6 88.804 77.594 
'" V mu ~- ...... · · · ...... ·-.. '!.GM 1.894 917 1.467 1.076 1.18~ 811 1 897 1 07 ~ as-, rez- és horganygálicz . 6.484 !!.910 5.aa 13.m 1u 63 10

_
461 

-- · · 3 !!.097 

{ 
9 431 8 6 o 1•6!!! 9.585 36.94,1 14-.150 

Egyéb árúk . . . . . . . . . . . . . . . . . · · 1 8.360 9.4.7? 9.807 9 972 5.655 ?.762 1.889 
1,135.914 999.753 920.760 853.444 1112.575 1 209.867 1,175.025 1,321.86~ 1,387.343 5.251 

Összesen •. {-wi --8.610~--8.360 --9.477 ' 9.807 ' 9 .. 972 --
5 6

"' _l_,2M_ •
219 

3 789 3<)<) 3 <YJ ·-~-v 7,762 7.88!} 5.256 ' • ~'" ,970.w8 3,622.505 4,437.222 5,436.476 6,111.761 5 747 6?n 829 
b) Kivitel. , ·'"" 8, . 776 6,593.Tll 8,423.Zi9 

~ 
Homok- és kristályczukor... 735,670 881.6091 722.71!5 811,351 701.868 898.592 

rf~~~~~~~ ~.s. ~-~~~~~~~:~~~~:~ :~ ~1,·~~;-~~ 1,935,118 1,í32.811 1,850.030 1,70~.790 1,704,370 1,~~:~~~ 1,~~~::: 1
,142,520 766.766 

"" ~"" 1,085.003 1,1!!6,539 1,:!7:!.!!11 1,12U9!! 986.5G6 959.466 1,885.161 1, 9~3.68& 
4 Bab . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . 310.5-tS 233.373' !!46.661. !!4.8.!!18 9U58 101.043 1,169.624 586.245 400.896 
f Nyers czukor • • •••• ••• ••. .. .. 390 226 252.779 &13•762 720.017 3 193.4~• \!35.452 !!38.568 377,5G4 573,447 
€ Tengeri...................... 19Ú~ 275.778 392.04.5 

316
_
3

34. 66·5M ,.... 166.193 319.181 5U.691 H0. 735 
7 Finomított czukor........ .... 123.491 130•305 95.511 165•9-~,5 :~::: ::: >!13,575 258.001 499.4lí9 3W.932 
E Búza .. .. .. • • .. . • • • • • • .. .. .. .. 108.5W 283.486 161.617 178.m1 165.345 188.576 185.51!21 138.495 159.906 1~~-306 

1~ ~yer;fi dohány................ 29.573 l7.558 33.733 3t384 58.147 35,458 s:·: !!~:~: !!!~:~~: 141.o;; 
ara n ... • ................ •. ' 13 66 1 859 5 08~ 8.360 19:285 16.3~5 67.814 6!!.! 4, 

11 ~amutárúk .. • .. .. .. .. . .. .. •• 6.30l 6.!006 7.M3 Ú38 io29 8.!!10 10.173 1U76 so.;~ !, Arpa.......................... 196.277 246.710 379,716 630.314, 39.5:353 4!!6.949 7.530 8.1oz 
..,. Rizs, hántolt .. .. . .. .. . .. . .. . . 48.40~ 4-6.4-63 56,380 84,355 75.017 65.140 ~::~~ ~~::~ !!79.05~ 181.228 
U Nyers bőrök ........... .... .. 1.172 1 3!!4. 4.2~1!! 2.

887 
105.606 111.784 

1li Tölgy- és fenyőfakivonat . . . 191.669 · "-~9 ~·724 3.!!56 4,956 6.006 6.6!.9 
16 Ásványolaj, finomított....... 21.783 l90.04-6 

228•443 189·95!! 185·919 14.7.4.26 111.069 99.4.19 126.:!80 109.!!5 
1 M . 22.861 26.531 !!5,79!! 75 384 !!5o 771 188 174 113 045 ,. 

agnesl! · · .. · • • .... • • • ·...... 7>!.983 58,730 95.732 3l..475 · •· · · - 142• 723 169·!!~" 
~; ~sv~nyviz.................... 49.013 4.7.7'12 34..582 57.19!! ~!:~~ 187.452 217.059 !:!28.571 !!10.855 385.34~ 
;; aprrosanyag . . . . . . . . . . . . . . . . 18.087 19.il93 2~.651 30.4lii0 58,888 75.888 51.628 73.851 8l.G3!! 93.314 

21 ~és!~e~~~l!~~~.::::::::::: ~:~~ 1!!!:: ~:: 35.303 39.505 :~:~~; ::: 
1::~~ 1::~;! 1!~:~~~ 

22 Zab........................... 60.065 37.7U 53.552 ":·: ,!:: 6,G80 6.l!60 6.304 5. 902 6.170 
21 Mnláta . . .... ••• •• ..... .• ..... 8•368 7_770 11.092 ~0:554 3

2.9.1.4 ::~~ 51,070 58.605 73.407 84.53E 
!!l Donga........................ 929 370 1 083 84-6 819.30!! U!!.768 623 168 46.<18ü !!7.288 36.5~ 51.451 
!!li Fabútor .. .. . . . . .. .. .. .. . . .. . . 8:381 ' 10·,m 

11780 15 261 17·~27 6!!1.82(1 390.983 318.887 !!19.830 140.08€ 
it Eledelek...................... 9.695 9.83!! 10.550 11'oo1 11-~'1 17.307 !.!0.00-5 18.864 16.622 1!!.661 
27 s ak . . . ~ ·"" 1!! 015 12 290 1~ 338 13 433 

av · · · • .. · .. · · · .. • .. • · · · .. • 3.81!! 603 535 558 1 040 • · · · 14·96 
2I: Keményítő .. . . .. .. .. . • .. .. . . . 20.944 20 69~ 3!! 27<1, 3~ ?il" 2Ú1~ 708 6.~02 3.229 4.87!! 1!!.731 
~ Zsíros olajok................. 2.772 2 '22~ 2•542 ;·~ 

3
·
579 

1U59 >17.300 18.013 17.BU 2H91 
"' Gépek és készülékek .. . . . .. . 4_518 3•515 8·305 9

·
025 6

·_
0

" 3.378 3.1153 1!.994 4. !50 7.607 
• • { • • • •

1 
" H.469 14.247 7.!!09 11 716 7 5U 

Egyéb aruk ............... _ 12.126 18.087 36.539 4.37 899 1.373 374 806 
3

'
672 5

'
026 ~8.209 ~ ~ 915.'199 1,07~ 838.833 !l H. 727 1,033.890 1,186:349 1,!W·~:~611 

Osszesen .. { 12,126 18.087 36.539 437 899~ ---s74 ------aö6 -sm --
5 026

. 

7,988.991 7,939.600 7,5i7.164 8,210.037 7,6tr/.632 7,852.870 7,661.719 7,257.279 8,253.trl4 7,713.712) 

39* 
árúforgalmában az 1900-1909. években. 

Érték koronákban 

~ Az árúk megnevezése 

.,_J-+----~2:;------ 7 1~1 ·:- 1~1__;_1~1 ·:· l ·: l ·: 1-1-:-:9-
a) Behozatal. 

Rizs, hántolatlan............ 9,857.47& 9,107.51311,153.71213,011.493 13,623.605 13,943.=7016,787.00816,859.713 !!~,!!36.333 !U,!l80.91!! 
Pamut, nyers ................. 1,095.174 1,778.678 !!,7>!6.630 3,934.490 8,505.573 6,921. HI,536.48414,662.9W 13,358,880 17,121.940 
Bor ........................... 0,!!61.!!90 16,531.415 13,04.9.881} 20,4.28.94.5 7,816.849 6,379.4,82 9,695.152 1!!,21!!.284. 9,4,37.376 9,294.757 
Nyers fémek ................. 1,4.52,595 !!,271.677 2,93!.182 !!,06U!5 3,199.130 &,172.850 5,027.560 6,30~.705 7,&!!6.0M 8,066.735 
Olajos magvak ........ ..... . 29.153 !!1.586 30.873 35&.501 2,055.606 1,188.313 1,760.160 3,900.736 4,116.1W 8,009.176 
Búza. • .................... ~. 7,350 3U59 132.79!! 4,!!. 69!! 2,-t81.4,82 161..813 858 87.136 10&,3--tS 6,060.3 
Dohány, nyers •••••.•.••.•.•. 15,636.1M 11,286.6!!7 6,636.285 9,700.03& 8,380.62312,013,983 7,lW.5!5 7,!!25.!!!!5 7,U7.140 5,879. 
Ásványszén, pirszén ......... 2,oM.531 ~,!!78.911 1,589.808 1,658.>1!!7 1,910.170 1,896.726 3,84.5.97511,728.6!!0 4.,029.994 5,8!5.71 
Juta, nyers ................... 4-,199.772 6,097.212 3,878.974 4,293.!!!5 5,802.390 5,0~. 0,!!66.600 8,!!0-5.350 5,d.38.674- 5,090.9W 
Foszfátföldek........ ... .... . . 362.669 468.640 288.91>! 910.962 7&!!.865 1,!U2.175 1,4.50.225 2,137.665 31011.79~ 4,-t70.4.5 

11 Kávé ......................... ~,45.\.1.00 4,171.180 1,313.5W !!,873.102 1,640.870 2,!!1!!.888 2,6!t7.&71 !!,956,27& 3,523,,3!! 3,901.9!! 
H Salétrom... ...... ....... •. ... 968.293 2,065.405 761..072 867.179 !!,935.792 1,8!!6.370 !!,36!!.609 !!,069.161 3,1!t7.956 2,781.. -
1 Gépek és készülékek .. .. .... 528.845 684.133 1,159.506 1,077.888 643.Wl 1,74.4.87 4.,005.480 7,350.720 3,!!55.680 2,517.1 
1 Egyéb szeszes itnlok......... 489.!!79 808.680 Sl6.!!!!2 921.720 !!,010.!!00 1,766.000 877.973 1,358.35!! 3,1&7.100 !!,'14.5 
15 Zsíros olajok ................. 1,153.571 1,100.25!! 1,il56.69!! 1,505.166 1,579.1!5 1,603.739 1,558.379 1,777.'1:7.5 !!,050.71!! !!,3M.84 
1 Dohánygyártmányok ........ 1,105.!56 1!,4.95.937 !!,3!!4..076 !!,503.!!68 3,~11.900 3,381.99 3,013.652 3,653.916 !!,779.300 !!,UB. 7 

Narancs, czitrom ............. !!,216.8!!4 1,363.180 1,699.692 1,9!!5.008 !!,139.U5 !!,083.658 1!,1!!8.45!! 2,181.878 lii,OU.983 2,01.7, 
Egyéb festő-, cserzőanyagiri v. 578.357 2,500.792 ~,667.556 !!,265.960 703.920 1,180.025 1,Ml3.23! 1,101.033 1

1
169.880 1,770. 

Tengeri ....................... 1,011.370 2,531!.95!! 585.769 &,2(15.186 13,34.1.03E 23,139.847 3,934..156 5U.!!O!! 446.006 1,580.47 
Egyéb ásványolajok .. ... • ... 913.990 619.671 161.238 1,009.<Wl 1,3!!4..120 680.t74 999.783 1,2U,698 1,788.410 1,508.1 
Nyers len, kender............ 371.807 386.873 694..568 694.590 554.502 439.7 867.595 1,268.730 1,236.100 1,484.7 
Nyers bőrők ................. 1,037.087 1,378.166 1,174.8!!4. 1,151.160 1,444.500 1,3!!4.570 3,321.970 1,971.&90 998.040 1,47:U 
Kén........................... il!!&.605 568.16!! 743.88& 6U.090 771.038 758.263 1,047.031 1,054.S07 1,065.761. 1,U6.7 
Fonnlak,árúk len-skenderből 169.743 503.910 698.514 1,!!17.676 535.461. 5,713,9 736.575 754.110 694.365 1,3M. 
Pálma- és kókuszdióolaj • .. . 918.400 1,U0.940 1,lM.060 96MOO 973.298 870.986 1,679.964 3,109.590 2,103.430 1,302.681 
Román- és portlandczement. 11.975 6.!!23 11.970 9.04.9 10.58Z 18.35 14.1.517 198.90!! 579.50& 963. 
Szuperfoszfátok .. .. .. .. .. . .. . Nem volt külón kimutatva. 951.1!!7 354.04-6 4,536 904.39 
Korpa........................ 38.487 !!7.6W 18.581 2.910 220.106 "9.964 153.097 870.531 843.638 853.53 
Pamutárúk ................... 1,189.7!!6 851.27!! &17.751 717.4.52 565.89!! 60UM 327.!BOO 758.800 4!9.2(JQ 838. 
Vas-, réz- és horganygálicz. 398,602 159.43' \!63.835 675.4.44 435.594 4.1S.UO 80.873 527.146 !!,031,755 778.\! 

Egyéb árúk ................. { 19,831.021 ~0,1M.236 !!7,Ml5.:!67 18,675.597 !!3,911.!!55 24,119.6~23,11!6.1&1 34,435.619 !!1,980.237 19,9Si.706 

Összesen .... { 90,767.710 93,709A56 88,267.171 100,316.077 113,470.074,127,332.27~ 121,134.824 152,943.75i 131,880.749 145,652.501 

b) Kivitel. · 
Homok- és kristályczukor ... ~9,!!46.184 !!1,208.61513,872.4.59 19,861.G46i!!0,378.306 26,!!27.294 ~2,370,0~ 17,668.636 31,990.560'23,002.9 
F!ll'észelt és bárdolt (ácsolt) fa 19,611.!!35 16,539.1l90 13,169.364 14,84,8.!!40!11,933.530 13,!!3M7519,5W,514. 17,986.'1.04:19,231.074 18,il91.908 
L1szt.. ... .• • .. ••• . •• ... .. • . .. . ,666.172 !5,995.385 28,74,S!.7i6 31,288.468 31,633.8!5 i6,607.476:!7,562.978 !!7,614,,109\19,932.330 18,435.840 
Bab ........................... 5,035.2M 3,791.501 5,5!5.640 5,107.501 91,012.550 !,803. 943 0,131.&73 5,238.91l7 8,306.W813,76!!.728 
Nyers czukor ................. 9,779.77!! 6,004.701 7,195.98614,554.4.76 8,14.!!.184 5,207.395 3,339.3--tS 6,821.363"1~,867.27511,018.375 
Tengeri....................... 2,582.444 3,717.4.74 4.,609.935 3,978.171 9,966.487 9,070.995 3,003.593 3,986.335 7,491.885 5,13l.91 
Finomított czukor ............ 4, !!34.. 619 il,5&2.71l 2,829.885 4,54.0.596 7,576.353 7,54.7.79~ 5,194.616 4,016.355 4,797.180 4.,519.7& 
Búza .......................... 1,83(1,327 4.,785,693 !!,6!!6.954 2,89&.872 !1,700.83~ 3,390.34-6 <1,,875.685 5,787.637 6,()8j,.4.56 4,1!30.660 
Nyers dohány ................ 1,365.343 2,194..107 1,557.968 1,587,930 !!,671.565 1,637.\!86 2,688.!56 !!,:00&.4.40 3,il!!6.-t80 3,728.400 
Paraffm................ ... • ... 323 1.050 5,293 150,780 297.788 507.156 687.960 914..200 3,526.328 3,71&.316 
Pamutárúk ................... 2,8Ml.48& 2,796.319 3,461,101 3,870.196 4,193.373 4.,2(11.640 4,069.200 4.,510.400 3,01!!.000 3,!!76.800 
Árpa .......................... 3,24.5.946 3,778.983 5,550.679 9,03&.188 6,090.677 6,947.!53 5,!!75.738 3,651.078 5,03~.534. 3,!!32.43>! 
Rizs, hántolt .. • . • • . • . • • .. • • .. 1,380.979 1,31!3.389 1,322.343 1,97il.816 !!,801.963 1,56~.834. 3,450.14.0 4-,859.882 3,06!!.574. 1!,906.384 
Nyers bőrök............ ... .. . 153.075 14-9.368 571!.832 4.04.180 316.518 381.360 7-t8.880 1,139.880 1,981.800 2,659.600 
Tölgy- és fenyőfakivonat .... 4.,033.359 3,984.198 .te,728.770 4.,102.963 4.,090.!!18 3,:001.266 2,506.899 !!,14.7.119 2,7!!7.049 !!,359.953 
Ásványolaj, finomított....... 751.019 7U.090 400.618 386,070 1,175.990 !!,178.!!27 1,611.763 1,168.965 1,71!!.676 !!,3Ml.2:W 
Magnesi t .. .. .. • .. .. • • • .. .. . • • 515.588 399.833 488.653 187.708 il29.823 1,!!18.4.4~ 1,'10.885 1,485.71!! 1,ct.75.985 21,31!!.05~ 
Ásványvíz_................... 961.7<18 937.135 659.608 1,409.672 1,601.336 1,669.536 1,239.07!! 1,7n.d.u 1,9:í9.168 !!,239.536 
Papirosanyag........ ..... .... 47!!. 910 530.084 604.119 976.056 1,M9.>!28 1,554.055 1,809.623 2,277.029 2,361..59!! !!,178.198 
Vas- és aczélárúk ........... !!,284.995 5,270.98!! 1,67!!.184, 1,485.246 1,738.220 :!,35!!.74.5 1,598.584 1,378.280 1,471.560 1,003.880 
Kikészített bőr • •• . .. • .. ... .. . 787.602 1,15!!.537 1,383.6!!7 1,22!.!!72 1,507.500 2,!!04.Mlü !!,228.560 !!,773.760 1,770.600 1,851.000 
Zab........................... 698.517 <1.77.363 747.067 634..308 538.495 5&7.450 769,2(17 1,024.40~ 1,!!1,7.919 1,5!!1.684, 
Maláta........................ !!4.2.67!! 22!.302 !!65.501 495,623 841.4.57 1,187.683 1,190.711 718.133 1,077.400 1,389.285 
Donga ........................ 10,976.739 13,003.650 10,650.9!!6 4.,4!!7,680 '5,608.51! 7,150.930 4-,691,796 4,783.305 31621,!!81 1,381.162 
Fabútor • ..... .. . ............. 796.178 913.9!!1 998.849 1,!!92.394 1,506.795 1,334..391 1,815.41!! 1,901.64.5 1,707.656 1

1
3!!1. 

Eledelek . ... .. .. ... .• ... ..... 691.779 661.753 760.989 791,656 91!!.6!!3 97!!.090 800,486 8!8.7921 918.&25 1,040. 
Savak,....................... 187.346 !!8.126 !!2.2(13 23.436 13.761. 30.44 3!!!!.504 167.908 487.:!00 1

1
018.480 

Keményít.ő ... ... ....... .... . . 931.016 920.468 1,843.735 1,121.067 906.345 639.431 85!!.851 655.856 713.760 983.68 
Zsíros olajok................. !!19.711 176.170 210.986 3!!7.768 286.3W 276.996 292.770 !84.430 428.44.5 938.906 
Gépek és készülékek ........ 531.776 421.620 963.380 1,06&,950 791.662 1,707.3~!! 1,709.640 865.080 1,550.320 90:í.2BOI 

Egyéb árúk ................. { ,955.497 38,732.749 371394..843 23,477.975 28,046.618 30,834.120 1) 46,354.932 !5,693.174 23,900.94.5 !!4.,780.183

1 
Összesen .... { 165,010.633 165,405.971l 165,039.223 157,622.904 155,950.857 168,385.793 m,844.119 156,330.460 179.878.465 168,66ll.ml 

1) Ebből járművek (a. hajók kivételével) 20,927,880 K. 
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